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1. Vorwort

1.1. Die Leitlinien fiir den PGT

Der Regionalausschuss hat mit dem DGR Nr. 563 vom 25.03.2010 das Dokument der
Leitlinien fir die Bildung des PGT, infolge einiger Gebietsbefragungen genehmigt
(Anhorungen im Regionalrat am 13.Januar 2010), bei dem die Vertreter der lokalen Verbande
und der anderen Interessenvertreter (Amtsvertreter und fachlichen Kollegen,
Umweltschutzverbande und in der Region tatigen Produktionsbranchen) Erklarungen
gemacht und Stellung zum ersten Schritt der Stadtereform genommen haben.

Im Verlauf des PGT hat das DTDR die Aufgabe, den strategischen regionalen Rahmen fiir
die nachhaltige territoriale Entwicklung auszuarbeiten, auf dessen Basis einerseits
Beziehungen und Kooperationstatigkeiten mit anderen regionalen, italienischen und
grenzlibergreifenden  Einrichtungen  geschaffen  werden und  andererseits  die
RegierungsmalRnahmen und die Gebietsentscheidungen der lokalen (hierarchische) Leitung
zu lenken

Das DTSR enthdlt daher Angaben fiir die Gebietsplanung, sei es fiir den lberregionalen
Bereich, als auch fiir den lokalen Bereich.

Das Dokument der Leitlinien bestdtigt das Hauptziel, auf das der PGT abzielt und
unterstiitzt und fordert die lokalen Initiativen zur Bereicherung der Region, wertet die
Vorziige auf und steigert die Wettbewerbsfahigkeit.

Ein ebenfalls als grundlegend betrachtetes Ziel ist das umfassend qualitative Wachstum
des regionalen  strukturellen  Gefliges zu dem  wirksame infrastrukturelle
Geriiste/Verbindungen einwirken, angemessene Hotelstandards, um das Kennenlernen und
das Nutzen der Region zu fordern, Entwicklung der Sektoren, die das Wirtschaftssystem
bilden, auch durch Zuriickgreifen auf eine andersartige Konzeption des Verhadltnisses von
Offentlichkeit und Privatheit.

Die Leitlinien heben nochmals die Notwendigkeit hervor, Ergebnisse anzustreben, sei es im
sozialen Bereich, als auch um Bereich der Unterstiitzung der Firmen, wodurch Bedingungen
fir die Entwicklung von Branchen und Bezirken, indem die technologische Modernisierung
und die Multifunktionalitdt zugunsten einer immer mehr durch Forschung und Innovation
erganzten Produktion beglinstigt wird.

Der PGT sichert im Zusammenhang mit den umzusetzenden Branchentatigkeiten und den
wirtschaftlichen Zielen, die Leistungsziele der territorialen und sozialen Integration
(Kohasion), die qualitative Verbesserung (Gesundheitsschutz und Verbesserung der
Leistungsstandards), Schutz der Ressourcen (Nachhaltigkeit).

Die in der Gesamtabfassung des Hauptberichts des PGT dargestellten Leitlinien
unterstreichen einige Ziele, die eine erste, im Laufe der Ausarbeitung des PGT zu
normierende und entwickelnde Formulierung darstellen, im weitesten Umfang der wahrend
der Feinabstimmung- und Interpretationsphase der regionalen Strukturlage entstehenden
Ziele, die zu einer Implementierung der Ziele selbst fiihren.
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2. Die strategische Komponente des PGT

In der neuen Erscheinung des Instrumentes fir die regionale Raumordnung, das von der
Gesetzgebung vorgesehen ist und in den Leitlinien umrissen wird, in der geltenden Fassung
des DGR 563/2010, stellt sich der PGT vorwiegend als ein insgesamt offener
Planungsprozess, der die Gebietsbediirfnisse erfasst und die von vielen hiesigen Einheiten
geteilten Anliegen sammelt und die Komposition der koharenten Gebietsinteressen fordert.

Der formgebenden Strategie des PGT wurden folglich Koordinierungsfunktionen, die
eventuelle Adaption der Plane auf allen Ebenen (lokale Ebene und Branchenebene)
zugeschrieben, sowie die Prifung der Kohdrenz mit der regionalen Planung
(Regionalprogramm - POR, Programm zur Entwicklung des landlichen Raums - PSR).

De Strategien betreffen territoriale Entscheidungen auf regionaler Ebene und werden
konstant fir die Bewertung ihrer Wirksamkeit tiberwacht.

Dem PGT unterliegt die Aufgabe der Definition des territorialen Rahmens flr die
Branchenplanung und die Angaben fiir die Planung des Uberregionalen Bereichs.

Zusammengefasst betreffen die Merkmale der strategischen
Komponenten des PGT wie folgt:

— die Betrachtung grof3en Gebietsstrategien;

— die Einigung iiber Ziele und Tatigkeiten, die fortlaufend mit den Gebietseinheiten
geschaffen werden;

—  der Konsens mit den institutionellen Ebenen;

— die Suche nach neuen Formen der Sozialpartnerschaften und Kooperationen mit
den verschiedenen in der Region vorhandenen Einrichtungen (institutionell und
nicht institutionell);

— die Auffassung des Plans als dynamischen Monitoring-Prozess, der spezielle
Prioritaten definiert;

— das Achten auf die finanziellen Ressourcen und die Fahigkeit private Investitionen
zu fordern.

Die Funktionen des PGT:

—  Planung der territorialen Veranderungen, indem die physikalischen-funktionellen
Systeme festgestellt werden und maximale Aufmerksamkeit auf die Ressourcen
und die Vermdgen in Bezug auf den Wert und die Verletzlichkeit gelenkt wird;

—  Priifung der territorialen Kohdrenzen, die Koordination der Plane, Programme und
Projekte auf regionaler Ebene durch die Konstitution eines territorialen
Rahmenwerks, in dem die wirtschaftlich-finanzielle Planung der Region
eingegliedert wird.

—  Ausarbeitung der Angaben fiir die Planung flir den Uberregionalen Bereich und fir
die Branchenplane;

—  Angebot eines Uberblicks der Veridnderungen des regionalen Gebiets, wobei der
Bedarf an wirtschaftlicher Entwicklung und Schutz der Umweltwerte
zusammengeschlossen werden;

—  Definition einer addquaten Kohdsion der Region als globale Ressource und
Bedingung fiir die Entwicklung der lokalen territorialen Systeme (STL).

Sich mit den strategischen Schwerpunkten zu befassen, oder allgemeiner, mit den
territorialen Strategien im Bereich des PGT bedeutet, samtliche Momente und operative
Phasen zu behandeln, in denen die "Strategie™:
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dazu beitragt, den zu befolgenden und zu entwickelnden Projektverlauf von Anfang
an zu lenken (vom Lesen und der Analyse der Inhalte der Planungsunterlagen, noch
bevor der PGT gestartet wird, kénnen in der Tat ,Branchen”-Vorhaben und von der
Politik zu erreichenden Ziele erkannt werden;

durch die Leitlinien des LR 22/2009 interpretiert wird, in einer Phase, in der dazu
aufgerufen wird, diese als Grundsatzziele der Politik aufzunehmen, Ziele die deshalb
die erste Ausrichtung des PGT-Projekts stlitzen mussen;

ein Synonym flir eine "bedeutende Wahl" ist, d.h. die infrastrukturellen
(Ubergreifenden) mit breiter Anwendung unabdingbarem Vorschauen fiir eine
Zukunftsvision vertritt, die sich firr die kommenden 10/20 Jahre grof3e Ziele setzen,
um die Region immer attraktiver zu gestalten und, um sie voll und ganz an der
europdischen und transnationalen wirtschaftlichen "Geografie" teilhaben zu lassen;
muss unter der Form der "Agenda der gegenwartigen Strategien" analysiert werden,
um das Erreichen eines interpretativen Zusammenhangs des PGT zu ermdglichen,
als "Synthese" aus der Kenntnis der Giiter und der Vermdgen, sowie der
Vorausschauen und Planungen, die bereits in der Region vorgesehen sind. Der
interpretative Zusammenhang steht firr die Erstellung des Dokuments, das die
territorialen Werte der Region bestatigt (die Charta der Werte );

sich schlieRlich auffachert und sich in einer Kette von MaRnahmen "verzweigt", die
sie Konsolidierung und die Neupositionierung der lokalen territorialen Systeme
unterstiitzen, und zwar entsprechend ihren unterschiedlichen "funktionellen
Neigungen", die als Vorbedingung fiir die Gestaltung der territorialen und
grofl3flachigen Planungsinstrumente gelten.
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3. Die regionale und europaische Politik und die
Programme

Der PGT stellt die "Territorialisierung" der regionalen Entwicklungspolitik und der
wirtschaftlich-finanziellen Planung dar.

Die Zielsetzungen des PGT werden daher auf der Grundlage der Ziele und der Politik der
Planung und der politischen Richtlinien dargestellt, insbesondere:

—  Regierungsprogramm des Prasidenten der Region 15.05.2008%;

—  Politisch-programmatischer Bericht 2012-2012;

—  Ziele fur den regionalen Strategieplan 2008-2013;

—  Regionales operationales Programm (POR - FESR) 2007-2013;

—  Regionaler Durchfiihrungsplan (FAS) 2007-2013;

—  Programm zur Entwicklung des landlichen Raums (PSR) 2007 - 2013.

— Insbesondere bei den territorialen Fragen stellt das Programm des Prasidenten die
Notwendigkeit heraus, die Umweltsituation, die Verwaltung der Region, die
Planung und die Realisierung der grof3en Infrastrukturen insgesamt neu zu
betrachten, so dass ein soziotkonomisches Entwicklungsmodell definiert wird, das
von den Prinzipien der Nachhaltigkeit gepragt ist. Ferner weist das Dokument auf
die Notwendigkeit der Revision der stadtebaulichen Vorschriften hin, sowie eine
Neudefinition des zuvor angewandten PTR.

Hinsichtlich der Raumentwicklung gelten fiir die Region drei fundamentale Schritte:

— die Feststellung der zu schiitzenden Umwelt- und Landschaftselemente;

— eine Raumplanung, die die Verantwortung der einzelnen Gemeinde mit dem Bedarf
verbindet, Uber die administrative Dimension hinsichtlich der Raumplanung
hinausgehen und dabei einer einzigen Ubergemeindlichen Einrichtung die
planerische Verantwortung des GroRraums zuzuweisen;

—  Festlegung der spezifischen Verfahren fir die "groRen Veranderungen"
(Industriegebiete, StralRen- und Verkehrsnetze, Energieanlagen, usw.) mit
zuverldssigem Zeitplan bzgl. der Entscheidung, dem Schutz der Umwelt und
Teilnahmegarantien externer Bewertungsstellen.

Die Ziele des PGT verlaufen kohdrent zu den gemeinschaftlichen Grundsatzen fiir die
Entwicklung der Region?, mit der Lissabon-Goteborg-Strategie* und mit den
Weisungsdokumenten der diesbezliglichen nationalen Politik *.

1 Programm des Prasidenten auf der Grundlage dessen vom Regionalrat die LR Nr. 22 vom 03. Dezember 2009
"Verfahren flir das Starten der Reform der Raumplanung der Region" genehmigt und ausgearbeitet wurde.
AnschlieBend an eine Phase der Anhorung der Akteure vor Ort (Anhdrung vom 13. Januar 2010) wurden die
Leitlinien fir die Erstellung des Raumordnungsplans und des Umweltberichts mit dem DGR Nr. 563 vom
25.03.2010. Die Gesamtheit dieser Unterlagen konstituiert das formelle Mandat flir die Vorbereitung des
Raumordnungsplans.

2 das EUREK Europdische Raumentwicklungskonzept (Potsdam 1999) stellt ins Zentrum seiner Ziele die
polyzentrische Raumentwicklung und den Aufbau eines neuen Verhdltnisses von Stadt und Land, die
Gewahrleistung des Zugangs zu den Infrastrukturen, sowie die Kenntnis und die Umsetzung eines umsichtigen
Managements der Natur und des kulturellen Vermogens.

Die 2007 ausgearbeitete Territoriale Agenda der Europdischen Union bestatigt endgiltig die strategische
Notwendigkeit, die territoriale Dimension in den "Lissabon-Prozess" einzufiihren und richtet ein besonderes
Augenmerk auf die Entwicklungsmdglichkeiten, die auf regionaler Ebene entstehen kdnnen. Die ermittelten
Eigenschaften betreffen die Beachtung der regionalen Identitdten und der territorialen Dimension; die Forderung
von wettbewerbsfahigen und innovativen transnationalen regionalen Clustern; neue Formen der Governance
zwischen landlichen und stadtischen Gebieten; die Férderung der 6kologischen Netze und der Kulturressourcen;
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Die in kurzer Zusammenfassung im Europaischen Raumentwicklungskonzept und den
anschlieRenden Uberarbeitungen der Territorialen Agenda enthaltenen Ausrichtungen,
stellen derzeit die erste Phase der Politik fiir die Raumentwicklung der EU dar.

Die erste Politik ist auf die Starkung des europdischen territorialen Zusammenhalts
gerichtet, die zweite auf die erneute Starkung der regionalen Identitdten und auf eine
verbesserte Nutzung der Unterschiedlichkeit der Gebiete, wahrend die Dritte eine territoriale
EntwicklungsmaBnahme ist, die sich auf die drei wichtigsten Prioritdten stitzt: eine
polyzentrische und ausgeglichene Entwicklung, eine gute Erreichbarkeit der Infrastrukturen
und Dienstleitungen, eine nachhaltige garantierte Entwicklung durch ein umsichtiges
Management und den Schutz des Natur- und Kulturguts.

Von der ersten, vom SSSE dargestellten Phase, ging man zu neuen Orientierungen uber,
die in der Europdischen Strategie 2020 enthalten sind und die als Antwort auf die
strukturellen Kritikpunkte entstanden sind, die durch die Finanz- und Wirtschaftskrise
hervortraten und stellen eine Kontinuitat mit der vergangenen Raumentwicklungspolitik dar,
wobei die Aufmerksamkeit auf einige Angaben zu den Sektoren gerichtet wurde, die die
Motoren fiir ein neues Wirtschaftswachstum auf europaischer Ebene starten sollte.

SchlieRlich die Durchsicht der europaischen Referenzdokumente zu den Politiken, die sich
auf das Gebiet auswirken, wobei die Situation der sozialen und wirtschaftlichen Krise, die
Europa getroffen hat und die die europaischen Entwicklungsstrategien (Europastrategie
2020) konditioniert berlicksichtigt wird, konnen einige abschlieRende Betrachtungen
gemacht werden, die aus den gemeinschaftlichen Empfehlungen und den der regionalen
Dimension angepassten Orientierungen stammen konnen.

die Konsolidierung der transeuropdischen technologischen Netze; die Starkung des urbanen Polyzentrismus.
Ferner werden die Regionen als die am besten geeigneten Einheiten anerkannt, um auf territorialer Ebene zu
intervenieren, um ein dauerhaftes Wirtschaftswachstum und einen Beschaftigungszuwachs zu begiinstigen.

Die Leipzig-Charta zur nachhaltigen europdischen Stadt (2007) empfiehlt, einen gréfReren Gebrauch einer
integrierten Politik der stddtischen Entwicklung zu machen, die die Bevdlkerung und alle lokalen
Interessenvertreter in den Planungsprozess miteinbeziehen. Die Handlungsstrategien betreffen die Schaffung von
qualitativ hochwertigen offentlichen Rdumen, die Modernisierung der Infrastrukturnetze und die Verbesserung
der Energieeffizienz, die proaktive Innovation und die Bildungspolitik, die Sanierung der verfallenen Viertel
innerhalb des stadtischen Kontextes, die Verbesserung der umgebenden Umwelt, die Verbesserung der
Wirtschaft und des lokalen Arbeitsmarkts, die Forderung effizienter und erreichbarer stadtischer Verkehrsmittel.
Im Grinbuch zum territorialen Zusammenhalt (2009) ist die Aufmerksamkeit auf die Phdnomene der
Verstadterung und parallel auf das Thema der Erhaltung der landlichen Gebiete gerichtet, es werden MaRnahmen
zur Bekdampfung der Entvdlkerung vorgeschlagen, zur Unterstlitzung der Erreichbarkeit der offentlichen
Verkehrsmittel und Optimierung des Transports. SchlieBlich werden die Schliisselkonzepte definiert, die die
Grundlage des territorialen Zusammenhalts bilden: Konzentration, Anbindung und Zusammenarbeit. Man ist der
Auffassung, dass diese Begriffe zur Losung einiger grundlegender Probleme beitragen kénnen, die die
harmonische, ausgeglichene und nachhaltige Entwicklung der Europdischen Union behindern, wie die
Konzentration der Wirtschaftstatigkeit, in bestimmten Hauptstddten der Staaten und Regionen, Ungleichheiten
beim Zugang zu Markten und Dienstleistungen, sowie das Fehlen von Infrastrukturen und Teilungen aufgrund von
nationalen und regionalen Grenzen.

3 Die neuen Ziele der europdische Politik werden im Dokument "Europa 2020: eine Zukunftsstrategie" dargestellt,
in dem die Europaische Kommission, im Bewusstsein der Herausforderung wie der Globalisrierungsprozess, den
Druck auf die Ressourcen, die Klimaveranderungen und die unaufhaltsame Uberalterung der Bevélkerung einen
immer ernsteren Charakter annehmen, fiihrte zu den folgenden Prioritdten bei der mittel- bis ldngerfristigen
Strategie: intelligentes, nachhaltiges und umfassendes Wachstum.

4 Ein niitzlicher methodischer Referenzpunkt sind die Leitlinien des MIT "Der strategische Plan der Stddte als
Instrument fiir die Optimierung der Entwicklungsbedingungen des Wettbewerbs und des Zusammenhalts", die
die Stadte als bevorzugte Knoten- oder Anziehungspunkte in dem Gebiet identifizieren. Gemal? des Dokument
werden Stddte dazu aufgerufen, eine Vorreiterrolle an sich, aber auch fiir die Referenzgebiete einzunehmen und
dabei die Eignung und lokalen Gelegenheiten zu betrachten und dabei die Netze der Biindnisse und
Erganzungsfahigkeit mit anderen Stadten im nationalen und europdischen Kontext zu planen und zu férdern.
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Vor allem die Position der Region im Vergleich zu einigen Zielsetzungen der Europdischen
Strategie 2020 zeigt die Fahigkeit die anstehenden Herausforderungen anzunehmen und so
einige bereits in der Region vorhandenen Entwicklungsdynamiken zu starken.

Der Polyzentrismus, d.h. das Netz der regionalen Zentren ist eine dieser Dynamiken. Eine
bessere Erreichbarkeit, Anbindung und Umweltqualitdt des Netzes und der Zentren zu
gewahrleisten, verbessert die wirtschaftliche Performance des Raums.

Das Schaffen eines Netzes durch das Anbinden der stadtischen Funktionen der
verschiedenen Zentren erzeugt ein stddtisches System, das viel vollstandiger ist, einen
hoheren Stellenwert hat und in der Lage ist, sich mit dem europaischen und globalen System
zu verbinden, da es Uber bessere Eigenschaften verfligt, um der stetig wachsenden
internationalen Konkurrenz standzuhalten.

Verfolgen von Politiken, die mit den Eigenschaften und den Missionen der Regionen
verbunden sind, d.h. auf den Besonderheiten der einzelnen Orte basieren (place based policy),
ist eine Vorgabe, die bei der Planung der lokalen Raumsysteme konsolidiert wird.

Die geografische Lage des Friaul-Julisch Venetien stellt einen unzweifelhaften Vorteil vom
europdischen Gesichtspunkt aus gesehen dar, sei es aufgrund des Aspektes der Grenzregion,
als auch aufgrund des Aspektes der Ubergangs-/Anschlussregion.

Die europaischen Kooperationsprogramme entfesseln haufig Entwicklungsdynamiken und
stellen eine Ressource dar, die als Prioritat fiir die gemeinschaftliche Politik des territorialen
Zusammenhalts geschaltet und entwickelt werden muss.

Auf lokaler grenziibergreifender Ebene wird die Kooperation diversifiziert, wird fur jeden
Raum subjektiv, basiert auf den lokalen Eigenschaften und Missionen und dem Austausch
der wechselseitigen Wettbewerbsvorteile, wahrend auf makroregionaler Ebene die
einbezogenen Regionen gemeinschaftliche Interessen suchen und dabei versuchen, eine
Funktion in einer grofReren Dimension beizubehalten, um eine Randstellung in der
europaischen Provinz zu vermeiden und sich an die zentralen Gebiete anzuschlie3en, um im
globalen System mitzuhalten.

Unter diesem Gesichtspunkt tUbernimmt die logistische Plattform eine strategische
Funktion fir die Region, die die Fahigkeit hat, zu einer Entwicklungsdynamik zu werden, sei es
im grenziibergreifenden Bereich, als auch im transnationalen, durch die ganzliche
Realisierung des Hafensystems der oberen Adria und der europdischen
Infrastrukturkorridore. In gleicher Weise werden die ICT-Infrastrukturen und die
energetischen Smart Grids betrachtet.

Das, was schlieSlich im Kontext der europaischen Politik ans Licht kommt, ist ein anderer
besonderer Aspekt der Region, d.h. der Landwirtschaftlichkeit und der Natirlichkeit, die
natirlichen und kulturellen landschaftlichen Aspekte, die sich durch die nachhaltige und
intelligenten Entwicklung und das Wissen der lokalen Tradition verbinden. Diese Bereiche
erlangen einen weiteren Wert, wenn sie in eine wirksame ICT-Infrastruktur und in die
Tatigkeiten des industrienahen Dienstleistungssektors.

Auf der Ebene des Makrobereichs Poebene-Alpenraum-Kiistenbereich sind die folgenden
gemeinsamen Zielsetzungen von besonderer Bedeutung, die von den teilhabenden Regionen
bei einem entsprechenden interregionalen Entwicklungstreffen festgelegt wurden:

—  Gegensatz zur Siedlungsstreuung;

—  Umsetzung der Europaischen Landschaftskonvention und der Territorialen Agenda
der EU 2020;

— Verfolgen der Zielsetzungen der Alpenkonvention, insbesondere der Protokolle
hinsichtlich der Raumplanung, nachhaltigen Entwicklung, Schutz der Natur und der
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Landschaft, die als Aufwertung des gemeinsamen alpinen Vermdgens verstanden
werden und, um sie fiir die zukiinftigen Generationen, auch durch transnationale
Kooperationen, zu erhalten;

—  Erneuerung der urbanen Funktionen und Neuqualifizierung umfassender
Stadtgebiete zur Forderung des sozialen Zusammenhalts;

—  Systematische Aufwertung der Naturgebiete und der Schutzgebiete, auch
hinsichtlich der Biodiversitat und der Multifunktionalitat.

4. Ubersicht der laufenden Projekte und SWOT-
Analyse

4.1. Von den Leitlinien zur Definition der Ziele und
Gebietsstrategien des PGT

Die Notwendigkeit der Ausarbeitung einer Ubersicht der laufenden Projekte auf
regionalem Gebiet, das durch das Instrument der SWOT-Analyse zusammengefasst wird, hat
zahlreiche Griinde.

An erster Stelle stehen die Ziele und die strategischen Schwerpunkte, die diese Leitlinien
des DGR 563/2010 zur Anpassung und Entwicklung in den anschlieRenden Phasen der
Ausarbeitung den PGT definierten. Sie werden aus einer ersten Territorialisierung der
regionalen Planungsdokumente abgeleitet, die auf zum Teil dlteren Analysen basieren.

Die gleiche Politik und strategischen Schwerpunkte, die im vorldufigen Bericht des
VAS/SUP definiert und von den europdischen Vorgaben angeregt wurden, erforderten eine
grof3ere Einordnung, Prifung und Aktualisierung, vor allem unter dem Gesichtspunkt der
Finanzkrise, die seit 2008 alle westlichen Lander getroffen hat und sich dementsprechend
auch auf die regionale Wirtschaft auswirkt.

Die von den Leitlinien dargestellten Ziele wurden schlieRlich erneut geprift, sein es in
Bezug auf den veranderten Konjunkturkontext, als auch hinsichtlich der Genehmigung des
Regionalplans der Verkehrsinfrastruktur, der Mobilitat, der Waren und der Logistik, der mit
dem DPReg 300 vom 16.12.201 genehmigt wurde.

Dieses Planungsinstrument definiert die mittel- bis langfristigen infrastrukturellen
Gerlste der Region, d.h. es stellt einen wesentlichen Bezug fir die Ausarbeitung des PGT dar.

Die auf neueren soziookonomischen Untersuchungen basierende Analyse wird in einem
Gemeinschaftsrahmen zusammengefasst, der die vier Hauptthemen des regionalen
Kontextes behandelt.

Die folgenden Dynamiken werden, wenn moglich, dass im Vergleich mit den anderen
regionalen Einrichtungen bewertet, sei es auf nationaler, als auch auf europaischer Ebene:

—  soziodkonomische Aspekte;

—  Umwelt und Kultur;

—  Raum und Siedlungsstrukturen;

— Infrastrukturen, Mobilitat und Energie.

Die Feststellung der aktuellen Phanomene wund der langer anhaltenden
Strukturphanomene ermdoglichte dann die Ausarbeitung einer SWOT-Zusammenfassung fir
jeden der 4 Themenbereiche.
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Die Definition der Indikatoren erfolgte dann unter Beriicksichtigung des VAS/SUP-
Prozesses, so dass koharente Indizes mit den allgemeinen Zielsetzungen der Nachhaltigkeit
erhalten wurden, die das Hervorheben der Kritikpunkte dem einzelnen Gebiete erméglichen.

Ein wesentliches Merkmal der SWOT-Analyse ist die Fahigkeit, in effizienter und
zusammenfassender Art und Weise die Starken und Schwdchen des regionalen Gebiets
aufzuzeigen.

Diese Art der Analyse, die als Bezug die allgemeinen Ziele des von den Leitlinien und dem
vorlaufigen Bericht des VAS/SUP festgelegten Plans nutzt, stellt die Grundlage fiir ein besser
definiertes Umreil3en der Vorgaben fir die territoriale Entwicklungspolitik dar.

Das Erkennen der Starken des regionalen Gebiets, der zu ergreifenden Maglichkeiten, aber
gleichzeitig auch der Kritikpunkte und der in Angriff zu nehmenden Bedrohungen stellt einen
fundamentalen Moment dar, um eine gemeinsame Vision auszuarbeiten, in der alle
territorialen Einheiten aktiv an der Entwicklung der Zukunft der Region mitarbeiten.

Da die Dimension der lokalen Entwicklung von der weltweiten Konkurrenz bedroht wird,
bei der sich die groRen Unternehmen und territorialen Systeme vergleichen, hangen die
Wettbewerbsfahigkeit und der Aufschwung in zunehmendem Mal von der Fahigkeit der
Menschen und der Unternehmen ab, bestmdglich alle territorialen Ressourcen zu nutzen.

Daher muss der Gesichtspunkt Grundausrichtung der Zukunftsvision der Region ins
Zentrum jeder strategischen Politik den Schutz und die Aufwertung des territorialen
Potenzials (Natur- und Kulturressourcen) stellen und das Erkennen des Werts des
menschlichen Potenzials und des soziodkonomischen Systems unter dem Gesichtspunkt der
Erhaltung (durch Rationalisierung) der erreichten Werte der Lebensqualitat der Bevdlkerung
und der Entwicklung der Unternehmen.

Des Weiteren ist zu beachten, dass in einer globalisierten und unabhdngigen
Weltwirtschaft die Wettbewerbsfahigkeit auch von der Fahigkeit abhangt, Bindungen zu
anderen Gebieten aufzubauen, um ein koordiniertes und nachhaltiges Nutzen der
gemeinsamen Ressourcen zu sichern.

Die Kooperation in Verbindung mit den Stromen der Giter und Dienstleistungen,
Technologien und des Kapitals wird zu einem immer wichtigeren Faktor fir die
Raumentwicklung und das langfristige nachhaltige Wachstum.

Aus diesem Grund muss Friaul-Julisch Venetien die Gelegenheit nutzen, ein System der
Allianzen zu schaffen, das es dauerhaft ermoglicht, die Wachstumsraten wiederzuerlangen
und zu erhalten, die die Region vor der Krise kennzeichneten.

4.1.1. Laufende Projekte

Im Rahmen der Ausarbeitung des DTSR, neben der Kenntnis Uber die strukturellen
Eigenschaften des regionalen Gebiets, bekommt das Bestimmen der regionalen, sozialen
oder okonomischen Unternehmen eine klare Bedeutung, die am besten mit ihren
Ablaufmechanismen den anstehenden Problemstellungen trotzen konnen. In einer
Krisensituation wie der jetzigen konnen die Entwicklungsmodelle dieser Systeme
entscheiden sein, um das gesamte regionale System zu unterstiitzen.

mit dem Bewusstsein um das regionale Vermogen wird zudem die Fahigkeit verknipft, den
Bediirfnissen der Bevolkerung und der Unternehmen zuzuhdren, so dass Maflinahmen
getroffen werden kdnnen, die die Wettbewerbsfdhigkeit der Gebiete unterstiitzt und
gleichzeitig zur Erhaltung des sozialen Zusammenhalts der Region Friaul-Julisch Venetien
beitragt.
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Im Einzelnen wird die Darstellung eines Makroszenarios entwickelt, das die aktuelle
Wirtschaftskonjunktur beriicksichtigt und die regionale Gegebenheit mit einem auf die
Regionen Norditaliens ausgeweiteten territorialen Horizont und der Makroregion
Mitteleuropa vergleicht und sich dabei hauptsachlich auf die Beziehungen mit den
Grenzregionen zu Osterreich und Slowenien fokussiert.

Die Analyse des Kontextes, in dem sich die Region einreiht, betrachtet verschiedene
Aspekte (soziookonomisch, umweltlandschaftlich, landschaftlich, kulturell, infrastrukturell,
usw.), die in einer SWOT-Zusammenfassung dargestellt werden, um die Starken und
Schwachen aufzuzeigen, an den die Vorgaben firr die territoriale Entwicklungspolitik umrissen
werden.

Das Erkennen der positiven Eigenschaften und der Kritikpunkte des regionalen Gebiets ist
von besonderer Wichtigkeit, da sich gerade bei den internen Variablen die regionalpolitische
Tatigkeit als sehr einschneidend herausstellen kann.

Im Gegensatz dazu werden durch die Feststellung der Mdglichkeiten und der fiir jeden
Bereich vorhandenen Bedrohungen die giinstigen und ungiinstigen Bedingungen
hervorgehoben, die von exogenen Variablen abhangen, fir die die regionalpolitische Tatigkeit
tiber keine direkte Moglichkeit des Eingriffs verfiigt.

In diesem Fall hdangen die Erfolgsperspektiven im Ergreifen giinstiger Gelegenheiten und
das Verwandeln von Bedrohungen in Mdglichkeiten von der Fahigkeit ab, korrekt die
aktuellen Phanomene zu analysieren und entsprechende Gegenmafinahmen zu treffen.

Auf der Grundlage der Trends und der Synthese aus der SWOT-Analyse konnen ferner
unterschiedliche Entwicklungsszenarien der Region definiert werden.

Die Perspektiven variieren, je nach Betrachtung, sehr stark, z.B. eine Fortsetzung der
aktuellen Trends ohne Eingriffe, ein auf die Entwicklung des Produktionsapparats und die
Infrastrukturen ausgerichtetes Szenario, oder eine ausschlief3lich auf die Bewahrung der
Umweltressourcen gerichtete Planung.

Natdrlich ist das optimale Szenario das, was auf der Ebene der nachhaltigen Entwicklung
dargestellt wird, bei dem alle analysierten Aspekte untereinander im Gleichgewicht sind und
die notwendige Vereinbarkeit aus Wirtschaftswachstum und Lebensqualitat der Bevolkerung
gefunden wird.

Daher werden in Kohadrenz mit den strategischen Schwerpunkten des PGT, die in den
ersten Leitlinien definiert wurden, werden die spezifischen Ziele durch strategische
Handlungen definiert, die das Ausnutzen des Stirken und das Uberwinden der kritischen
Situationen ermaglichen.

Der beschriebene Prozess gewinnt in dem Augenblick an Wert, in dem das System der
Erkenntnisse mit dem Verbanden und den offentlichen Akteuren geteilt wird und die
Entscheidungen das Ergebnis einer Ubereinkunft zwischen Subjekten sind, die auf den
verschiedenen Ebenen in die Raumentwicklung und die Definition der Entwicklungsprojekte
mit einbezogen wurden.

Wie bereits erwdhnt, dienen die Malinahmen, die die Region im PGT ergreift, zur
Orientierung der aktuellen Tendenzen und trotz der Voraussetzung eines mittelfristigen
Horizonts, miissen bereits die prioritdren MalRnahmen definiert werden, z.B. die, die als
notwendig erachtet werden, um eine prompte Lésung bei gemeldeten Problemstellungen zu
liefern, oder um die europdischen Programmvorgaben zu fordern.
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4.2. Zusammenfassung der SWOT-Analyse

Die vollstandige SWOT-Analyse, die detailliert fir jeden einzelnen entsprechenden
Themenbereich durchgefiilhrt wurde, wird im allgemeinen Bericht des PGT dargestellt,
wahrend nachfolgend eine Zusammenfassung aufgezeigt wird, die in der Lage ist, die Starken
und Schwachen, die Mdglichkeiten und die Bedrohungen hervorzuheben, die insgesamt das
regionales System kennzeichnen und auf die der Plan sein Handeln ausrichtet.

Die Aktionen des PGT sind direkter und effizienter, wenn sie auf die territoriale Struktur
einwirken und indirekter, wenn sie unter Mitwirkung der Politik der anderen Bereiche aktiv
werden, wie die soziookonomischen, oder die des Bereichs der Landwirtschaft und des
Umweltschutz.

Daher werden die Starken, die Schwachen, die Moglichkeiten und die Bedrohungen in
entsprechend des Niveaus der Wirksamkeit der Aktion zusammengefasst.

4.2.1. Die Starken

Die Starken, auf die der PGT eine groRere Wirksamkeit austiben kann, sind:

Die geografische Lage: im verdanderten politischen und weltwirtschaftlichen Kontext
stellt sie eine grolRe Moglichkeit dar, da sie eine strategische Schliisselposition zwischen Ost-
West- und Siid-Nord-Europas einnimmt, aufgrund der Lage am Ende der Adria.

Stadtgebiete und Polyzentrismus: Die Ausgestaltung und die demografische
Komposition haben zur Schaffung eines Systems stadtischer Polaritdt beigetragen, das auf
den vier Hauptstadten der Provinz und weiteren kleineren Stadten mit progressiver
Konsolidierung basiert. Dieses Modell ermdglichte eine engmaschige Verbreitung der
Dienstleistungen innerhalb des Gebiets und gewahrleistet so der gesamten Bevolkerung die
Zuganglichkeit zu den grundlegenden Leistungen.

Infrastruktursystem: Die gute infrastrukturelle Ausstattung der (berregionalen
Anbindung entlang der Nord-Siid-Achse (Autobahn A28 und Eisenbahn Pontebbana) und
entlang der Ost-West-Richtung (Autobahn A4 und Eisenbahnlinie Triest-Venedig), die
wichtigen Seehdfen (Hafen von Triest, Monfalcone und San Giorgio di Nogaro) und die
intermodalen Terminals fir den Warentransport (Cervignano del Friuli, Fernetti, Gorizia,
Pordenone und Ronchi dei Legionari) stellen einen wichtigen Wettbewerbsvorteil fir die
regionale Wirtschaft dar.

Das Umweltsystem: Das Gebiet Friaul-Julisch Venetien wird durch eine grof3e
landschaftliche und umweltliche Vielfalt gekennzeichnet, von zahlreichen Schutzgebieten
(Parks, Naturreservate, SIC und ZPS), dem Vorkommen von Gebieten mit groflem Naturwert
(Lagune, Karst, Karstquellen, Dolomiten) und durch eine bemerkenswerte pflanzliche und
tierische Biodiversitat.

Die Starken, auf die der PGT in Zusammenarbeit mit anderen soziookonomischen Politiken
wirkt, sind:

Das Universitatssystem und die Forschungszentren: das regionale \Wissenssystem
basiert den auf wichtigen Universitatseinrichtungen von Triest und Udine und auf zahlreiche
internationale Kompetenzzentren im Bereich der technisch-wissenschaftlichen Forschung
(Area Science Park in Triest und Gorizia/Gorz, Parco Scientifico e Tecnologico in Udine, Polo
Tecnologico in Pordenone, Centro di Innovazione Tecnologica in Amaro).

Innovation: Die Region wird von zahlreichen Formen der Zusammenarbeit von
Unternehmen, Universitdten und wissenschaftlichen Instituten gekennzeichnet, dank derer
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die Cluster der molekularen Biomedizin in Triest entstanden sind, das erste science based
Cebiet in Italien, sowie der technologische Schifffahrtsbezirk von Monfalcone und Triest.

Humankapital: Das hohe Ausbildungsniveau der aktiven Bevolkerung, die
bemerkenswerte Verfiigbarkeit der hochqualifizierten Ressourcen (insbesondere der
Doktoranden und wissenschaftlichen Forscher) und der Zuwachs des Angebots an
Aktivitaten in Verbindung mit konstanter Bildung machen das Friaul-Julisch Venetien zu einer
meisterhaftest Regionen auf nationalem und europdischem Niveau.

Diversifikation und Spezialisierung des Produktionssystems: Das gebietsbezogene
Modell ermdglichte den kleinen Unternehmen die Entwicklung von Wettbewerbsvorteilen,
die ihre Wettbewerbsfahigkeit auf nationaler und internationaler Ebene starken. Gleichzeitig
hat das Vorhandensein einiger grof3er fiihrender Unternehmen, insbesondere in den
Produktionsbranchen, die Nachfrage bei den Arbeitsplatzen vergrofRert und so das Erreichen
der hdchsten Beschaftigungsraten und Erwerbsquoten des Landes ermdglicht.

Die Starken, auf die der PGT in Synergie mit anderen Entwicklungspolitiken und dem
Schutz des Gebiets einwirkt, sind:

Landwirtschaft: Die Region ist durch Landwirtschaftsproduktionen und argarindustrielle
Produktionen von hoher Qualitat gekennzeichnet, die auf nationaler und internationaler
Ebene wettbewerbsfahig sind.

Gliederung der Gebiete: Die Region zeigt eine grof3e Variabilitat der Landschaften und
Umgebungen (Berge, Hiigel, Karst, Kiiste), die in einem begrenzten Gebiet eingeschlossen
sind, die demnach durch einen bewussten und nachhaltigen Tourismus aufgewertet werden
konnen.

Kulturgut: Die Region weist ein erhebliches Mal? an historisch-kulturellen Ressourcen auf
(herausragende Museen, Altstadte, Schldsser, Villen, UNESCO-Statten, Pfade des Ersten
Weltkriegs), neben den besonderen Merkmalen aufgrund des Standorts an der Grenze zu
unterschiedlichen Kulturen.

Tourismus: Die historische Spezialisierung im Bereich des Badetourismus der Gebiete
Lignano und Grado blieb auch wahrend der Krisensituation recht stabil, wahrend der
Bergtourismus groRe Moglichkeiten der Aufwertung und der Differenzierung des Angebots,
lediglich im Skibereich bietet.

Kooperationsnetze: Die geografische Lage und die kulturelle Tradition ermdglichten dem
Friaul-Julisch Venetien die Entwicklung der groRartigen Fahigkeit der Teilnahme an
grenziibergreifenden Projekten und des territorialen Zusammenhalts des neuen und
erweiterten europdischen Raums.

Natiirliche Energiequellen: Die Region weist ein gutes Mal? an erneuerbaren Ressourcen
auf, das zur Verringerung des Abhangigkeit von traditionellen Energiequellen gefordert
werden konnte.

4.2.2. Die Schwachen

Die Schwachen, auf die der PGT eine groRRere Wirksamkeit ausiiben kann, sind:

Entwicklung von Ballungsgebieten: Die Entwicklung von berkommunalen
Ansiedlungsgebieten, vor allem in der Umgebung von Udine und Pordenone herum hat fiir
paradoxe Situationen gesorgt, die sich durch Uberbelastungen und schlechte Erreichbarkeit
der Zentren kennzeichnen, in denen die unkontrollierte Verstadterung die Grenzen zwischen
Stand und Land undefinierbar machte.
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Siedlungsstreuung: Die Standorte der Industrie und der grof3en Einkaufszentren in der
Nahe der Infrastrukturknoten fiihrt zu einer beachtlichen Veranderung der Landschaften,
einer starken Zunahme des Privatverkehrs von den Wohnorten zu diesen Einrichtungen, eine
Verringerung des Handelsangebots in den kleineren Siedlungen und einen entsprechenden
Verlust der urbanen Lebendigkeit.

Bodenbedarf: Die Zeit vor der Krise wurde durch einen sehr akzentuierten
Umwandlungsprozess der Landwirtschaftsflachen in  Wohn- und Handelszonen
gekennzeichnet, dem entgegengetreten werden muss, um der Verschwendung einer
wichtigen und begrenzten Ressource wie dem Boden zu vermeiden.

Herabsetzung der stadtischen Attraktivitat: Das territoriale Organisationsmodell, das
urspriinglich auf einem System von Stadten und Ortschaften als Bezugspunkte fiir das
umliegende Gebiet basiert, wurde nach und nach durch eine ungeordnete Entwicklung der
Ansiedlungen ersetzt, das obwohl es nicht vollstandig das venetische Modell wiedergibt, das
auf einer erweiterten Nutzung des Gebiets basiert, zum Verlust der originalen Rolle und
Funktion der stadtischen Gebiete, d.h. zu ihrer Schwachung fiihrte.

Hydrogeologische Verletzlichkeit: Die Menge des jahrlich erodierten Erdreichs pro
Hektar Flache ubersteigt deutlich den nationalen und gemeinschaftlichen Durchschnitt,
wobei die hohe hydrogeologische Gefahr hervorgehoben wird, der das regionale Gebiet
unterliegt.

Verschmutzung: Vorkommen von zwei verschmutzten Standorten von nationalem
Interesse (SIN in Triest und die Lagune von Grado und Marano) und dreif3ig Industrieanlagen
mit betrachtlichem Risiko.

Die Schwachen, auf die der PGT in Zusammenarbeit mit anderen soziookonomischen
Politiken wirkt, sind:

Verringerte territoriale und demografische Dimension: Geringere kritische Masse im
Vergleich zu den anderen Regionen Norditaliens, d.h. begrenzter Einfluss auf die
Entscheidungsprozesse auf iiberregionaler Ebene.

Fortschreitende Uberalterung der Bevélkerung: Die konstante Uberalterung der
Bevdlkerung fiihrt zu einer Reduzierung der Arbeitskraft und der Produktivitat des regionalen
Humankapitals, wahrend die Nachfrage nach gesundheitsbezogenen Sozialleistungen steigt
und entsprechend die damit verbundenen Kosten.

Territoriales Ungleichgewicht zwischen regionalen Bereichen: Das progressive Gefalle
zwischen der Ebene und den Bergregionen, die unter groRen Problemen der Entvdlkerung
und Uberalterung leiden, verschlimmert die Gefahr der wirtschaftlichen und sozialen
Marginalisierung dieser Region. Weitere Situationen des Ungleichgewichts betreffen die
grenzlibergreifenden Gebiete zu Slowenien, die sich durch schlechte Erreichbarkeit
kennzeichnen, sowie das Lagunengebiet, wo hingegen die Probleme mit der fortschreitenden
Umweltverschmutzung in Verbindung stehen.

Strukturierung des regionalen Produktionssystems: Der grof3e Anteil an traditionellen
Branchen mit hoher Arbeitsintensitdt macht das Produktionssystem gegeniiber der
Konkurrenz der aufkommenden Lander héchst verletzlich. Die Situation wird noch durch die
Unterdimensionierung der regionalen Unternehmen forciert, die es wahrend der Krisenzeit
schwer haben, die notwendigen Ressourcen fiir die internationalen Geschafte zu finden,
sowie durch die Abhdngigkeit der Energieimporte, durch die das System starken
Preisschwankungen ausgesetzt ist.

22



Verzogerungen bei den Anschliissen an transeuropdische Netze: Die Probleme bei
der Realisierung des Mittelmeer-Korridors und der Bahnstrecke Adriaraum-Baltikum,
aufgrund der fehlenden Vollendung des Bewertungsprozesses (VIA) des Vorentwurfs des
AV/AC auf der Strecke Portogruaro-Ronchi Sud und des grenziiberschreitenden Abschnitts
Ronchi sud-Triest-Divaca, kénnen die Handelsentwicklung der Region behindern.

Ungleichgewicht unter den Mobilitatssystemen: Die reduzierte Zuganglichkeit der
Mobilitatsysteme der Bahnlinien und Straennetze seitens der Peripheriebereiche, fiihrt zu
einer Zunahme der privaten Mobilitat, wodurch es zu Staus und Verschmutzung in den
attraktiveren Zonen, wie Stadtzentren und Industriegebieten kommt.

Verzogerung im technologischen Infrastrukturaufbau: Die Entwicklung des
Kommunikationsnetzes im Friaul-Julisch Venetien ist langsam und liegt weit unter dem der
fortschrittlicheren italienischen und europdischen Regionen. Das Vorhandensein der digitalen
Kluft in den Bergregionen flihrt zudem zu territorialen Ungleichgewichten innerhalb der
Region.

Niedrige Energieeffizienz: Hauptsachlich den traditionellen Quellen anvertraute
Energieproduktion mit unangemessener Nutzung der auf regionalem Gebiet vorhandenen
erneuerbaren Ressourcen (Biomasse, Sonnenenergie, Geothermik).

Die Schwdchen, auf die der PGT in Synergie mit anderen Entwicklungspolitiken und dem
Schutz des Gebiets einwirkt, sind:

Reduzierung der landwirtschaftlichen Tatigkeit: Konstante Verringerung des
Mehrwerts der landwirtschaftlichen Tatigkeiten, aufgrund der Reduzierung der Anbauflachen,
der zunehmenden Zerstiickelung der Betriebe und der groRen Verbreitung des part-time in
der Branche.

Reduzierung der Biodiversitat und der landschaftlichen Vielfalt: Die Gebiete der
Ebene und vieler Kiistenabschnitte, an denen sich die Habitate und die Arten von gréf3erem
landschaftlichem Interesse konzentrieren, sind der Gefahr der Zersplitterung und des
Verlustes der Biodiversitat, aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung und der
Knappheit 6kologischer Korridore ausgesetzt.

4.2.3. Moglichkeiten

Moglichkeiten, auf die der PGT eine grof3ere Wirksamkeit ausiiben kann, sind:

Vorkommen von natiirlichen, historischen und kulturellen Ressourcen: Die Qualitat
des Landschafts- und Kulturguts bietet enorme Mdglichkeiten der touristischen Aufwertung.

Aufwertung des Berggebiets: Um die Phdnomene der Entvolkerung umzukehren und
den Schutz des Gebiets zu gewahrleisten, missen neue Formen des Tourismus entwickelt
(umweltlich,  weingastronomisch, usw.), sowie traditionellen  Produktionsketten
(Holzverarbeitung) ein neuer Impuls gegeben werden, als Schliissel fiir ein nachhaltiges und
dauerhaftes Wachstum.

Vorkommen von Brachlandschaften: Die grof3e Verbreitung von verlassenen Kasernen
auf regionalem Gebiet liefert zahlreiche Mdoglichkeiten der Umstellung zu Zwecken der
Energiegewinnung, der Infrastruktur oder des social housing;

Die Maglichkeiten, auf die der PGT in Zusammenarbeit mit anderen soziodkonomischen
Politiken einwirkt, sind:

Zunahme des internationalen Verkehrs: Die Perspektive der Zunahme der
Warenstrome in Richtung Osteuropa und des Fernen Ostens lber das Mittelmeer hangt von
der Fahigkeit der Region ab, die Hafeninfrastruktur und die Logistikeinrichtungen durch das
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Anziehen von auslandischen Investitionen und das Schaffen von Synergien mit dem
Hafensystem der Oberen Adria zu entwickeln.

Europadische Transportnetze: Die Vorschauen der Programmplanung der Gemeinschaft
betreffen die Realisierung zweier grof3er multimodaler Korridore (Mittelmeer und Adria-
Baltikum), die beim Durchqueren der Region deren Attraktivitat fur die auslandischen
Investoren steigern, sowie die Wettbewerbsfahigkeit im Bereich der Dienstleistungen und
der Logistik.

Kompetenzzentren im Bereich der technisch-wissenschaftlichen Forschung: Der
regionale Wirtschaftsapparat muss seine Fahigkeit der Interaktion mit der Welt der
Forschung so zu entwickeln, dass die Kenntnisse und das von einem System bereitgestellte
Humankapital, das sich durch die international anerkannten Kompetenzzentren
kennzeichnet, vollkommen ausgenutzt werden kann.

Realisierung von intelligenten Energienetzen: die Produktion von Solarenergie steigt
standig an, es muss jedoch ein innovatives Netz entwickelt werden, das diese Art der Energie
effektiv nutzen kann (Smart Grids).

4.2.4. Bedrohungen

Bedrohungen, auf die der PGT eine grofRere Wirksamkeit ausiiben kann, sind:

Transportnetze: Das Durchqueren der multimodalen Netze kann ggf., nur zu negativen
Auswirkungen in Bezug auf die Umwelt (Reduzierung der natirlichen Ressourcen und
Verschmutzung) und die Mobilitdt (Tunneleffekt), ohne positive Auswirkungen auf das
Wirtschaftsgefiige der Region fiihren.

Die Bedrohungen, auf die der PGT in Zusammenarbeit mit anderen sozioGkonomischen
Politiken einwirkt, sind:

Marginalisierung der Region: Die fehlende Realisierung von Transportkorridoren,
zusammen mit der Konkurrenz der Grenzregionen hatte als Konsequenz die Reduzierung des
Entscheidungsgewichts der Region Friaul-Julisch Venetien auf nationaler und internationaler
Ebene.

Umstellung der gewachsenen Produktionsbereiche: Die Unfahigkeit der Umstellung
des Produktionsapparates in Richtung der innovativen Branchen mit grofRerem
technologischen Inhalt kénnte zum Verlust der Wettbewerbsfahigkeit des regionalen
Wirtschaftssystems flihren, das einer immer stdrkeren Konkurrenz seitens der
aufkommenden Lander unterliegt.

Wachsender Energiebedarf: Die Preissteigerung der Energieressourcen spiegelt sich in
der Wettbewerbsfahigkeit des regionalen Produktionssystems wider, vor allem in Situationen
der Abhangigkeit von Importen.

Kiirzungen der Budgets der o6ffentlichen Politiken: Die Einschnitte bei den 6ffentlichen
Ausgaben aufgrund der Wirtschaftssituation des Landes fiihren zu einer Reduzierung der
Verfuigbarkeit der Ressourcen fiir die Entwicklungspolitik. Daher ist die Fahigkeit in Synergie
mit dem Privatsektor zu agieren erforderlich.

4.3.  Vision und strategische Szenarien

Die strategischen Szenarien werden aus der ldentifizierung der internen strukturellen
Hauptfaktoren der Region oder der territorialen Systeme abgeleitet, aus denen sie bestehen
(der Status der Ressourcen der Umwelt, des Siedlungswesens, der Infrastrukturen und der
Wirtschaft), sowie aus der Identifizierung der externen Hauptfaktoren, wie beispielsweise die
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europaische Transportpolitik (transnationale Transportkorridore) und die nationale Politik
(territoriale Plattform des MITT).

Die drei erkannten Szenarien, angefangen bei der SWOT-Analyse, werden detailliert im
Analysebericht des regionalen Gebiets beschrieben, wahrend in diesem Dokument nur das
wiinschenswerte Szenario dargestellt wird, das den Referenzpunkt der Politik des PGT
darstellt.

4.3.1. Referenzszenario: Plattform der nachhaltigen
euroregionalen Entwicklung

Das Szenario kann als fundiert und erstrebenswert angesehen werden, da sich die
Entwicklungstrends durch das Erlangen eines reiferen und strukturierteren Zustands
verandern, die Moglichkeiten werden unter Vermeidung der Bedrohungen ergriffen und die
Starken werden unter Eingrenzung der Schwachen geférdert.

Das Szenario stitzt sich einerseits auf die besonderen Merkmale des regionalen Gebiets
(Landschaftswerte, Kulturressourcen, exzellente und renommierte Produktionsgebiete) und
andererseits auf bereits bestehende Partnerschaften auf tUberdrtlicher und lberregionaler
Ebene.

Das regionale Gebiet wird zu einem Ort, wo neue Formen der Governance praktiziert
werden, der effizienten &ffentlichen Verwaltung und des territorialen Zusammenhalts, die
einigen negativen Trends entgegentreten, wie z.B. das Ungleichgewicht innerhalb der Region
und die Marginalisierung der Region und die den Synergien zwischen den unterschiedlichen
Gebietssystemen Wirkung verleihen und an die umliegenden Regionen mit einem
Ausgleichseffekt zwischen den Gelegenheiten und den negativen Auswirkungen im Einklang
mit den Prinzipien der Nachhaltigkeit, Wettbewerbsfahigkeit und Autonomie weitergeben.

Das Vermdgen wird durch einen um die Stadt- und Landschaftsgebilde strukturierten
Polyzentrismus deutlich aufgewertet, so dass ein "Regionensystem" entsteht, das auf
bestehenden Infrastrukturen und Stadten, dem o0kologischen und in die europdischen
Netzwerke integrierten Netz basiert, sowie von einer Kooperationspolitik mit den
Nachbarregionen Veneto, Karnten und der Republik Slowenien.

Durch innovative Formen der Raumplanung (Grofraumplanungen) und eine abgestimmte
Programmierung (Gebietsprojekte) mit Hilfe von schnelleren Verfahren, effizienter
Verwirklichung von offentlichen Unternehmungen, von privaten, bzw. o&ffentlichen
Cebietsbeauftragten, die ihre Tatigkeiten im Hinblick auf die Zusammenarbeit, auf die
Innovation und auf die Aufwertung der hiesigen Identitdten ausiben.

Das vom PGT vorgegebene Szenario umfasst ein Regionenmodell, das als "Euroregionale
nachhaltige Entwicklungsplattform" angesehen wird, sieht die die Stddtenetze, die
verschiedenen lokalen territorialen Systeme, das 0Okologische Netz, das interne
Infrastrukturnetz und das europaische Verbundnetz zu einem einzigen Regionsprojekt, wo die
verschiedenen Gebiete (die Berge und die Ebene) komplementare Funktionen bei der Suche
nach groRerer Gerechtigkeit innerhalb der regionalen Systeme, sowie bei der Suche nach
einen besseren dkologischen Gleichgewicht der gesamten Region.

Das infrastrukturelle System findet seine Entwicklung insbesondere entlang der
Verkehrsader Nord-Sid auf dem Adria-Baltikum-Korridor und der Richtungen Ost-West des
Mittelmeerkorridors, und verbindet sich dabei mit Mittel- und Nordeuropa und schafft es, ein
Teil der Strome abzufangen, um sie in den Bereich der Produktionsaktivitdten der Region
umzulenken.
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Mit der Implementierung dieses Szenarios wird die Marginalisierung der Gebiete
vermieden, die ihre Attraktivitdt und ihre kulturelle Identitdt neu definieren, indem sie die
Fahigkeit entwickeln, die alteren Einwohner zu halten, oder die Anziehungskraft fir die neuen
zu steigern und die Mdglichkeiten durch Politiken umzuverteilen, die auf den sozialen und
territorialen Zusammenhalt, an erster Stelle durch eine gute Erreichbarkeit der
Dienstleistungszentren, gerichtet sind.

Das Szenario zielt auf die Uberwindung der Darstellung der Region ab, die auf der
Zweiteilung in "starke Gebiete" und "schwache Gebiete" basiert, d.h. auf einer Seite die Ebene
und die Kuste, die internen Gebiete und Bezirke, sowie die Industriegebiete und auf der
anderen Seite die Berge, die externen Gebiete bei den strukturierteren Produktions- und
Dienstleistungszentren und hat dabei die Zielsetzung, das unterschiedliche Potential und die
Besonderheiten der Gebiete, der vom wirtschaftlichen Gesichtspunkt aus aufkommenden
Bereiche, die Prozesse der Vereinigung und bestehenden oder potentiellen Kooperationen
zwischen den Gemeinden zutage kommen zu lassen.

Zugleich gibt das Szenario vor, die erlangte Vorstellung in den Produktionsbereichen der
Mechanik, der Haustechnik und der Transportlogistik nicht zu verlieren, wobei gleichzeitig die
positive Qualitat des landlichen und natirlichen Raums, auch hinsichtlich der Eindammung
der Umweltrisiken, bewahrt wird.

Dieses Szenario wird zur Leitvision der Region der Zukunft, auf die reellen Mdglichkeiten
projiziert, ohne dabei die Bedrohungen beziiglich der vorhandenen raumlichen und
okologischen Struktur zu unterschatzen.

Die strategische Vision kann als eine Vergleichsplattform betrachtet werden, um durch die
Einbeziehung der aktiven Akteure des Gebiets, um die geteilte Vision zu erreichen, die zur
Verwirklichung der mit den Gebietsakteuren vereinbarten Strategievorhaben mitwirkt.
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5. Strategische Politiken, Ziele und Aktionen des
PGT

Die von der Region vorgebrachte Vision als "Euroregionale nachhaltige
Entwicklungsplattform”, die die vorrangigen Kooperationsthemen und strategischen
Politiken fir die soziookonomische Entwicklung kennzeichnen soll, stellt das Fundament des
PGT dar, der gemeinsam mit seinen Bestandteilen (Charta der Werte und Regionales
Gebietsstrategiedokument) den Referenzrahmen fiir die Bewertung der Kompatibilitat der
Planungsakten der einzelnen Ebenen.

Das Regionale Gebietsstrategiedokument (DTSR), im Zusammenhang mit den
europaischen Zielen der Nachhaltigkeit, versucht die Entwicklungsmdoglichkeiten der Region
FVG zu verankern, indem drei strategische Politiken definiert werden, die durch die
Festsetzung von spezifischen Zielen und Handlungen verfolgt werden, die ihre korrekte
Dimension und Festigung auf der Ebene der Grof3raumplanung finden.

Auf der Grundlage der strategischen Prioritdten skizziert der DTSR ferner vier
Raumprojekte, die auf die Konkretisierung groRerer MaRnahmen ausgerichtet sind, die flr
die Wiederbelebung des regionalen Systems in begrenzten und mehr angepassten
Gebietszonen vorgesehen ist.

Im derzeitigen wirtschaftlichen Kontext betrifft der gréf3te Teil der Gebietsprobleme eine
Vielzahl von Bereichen, dem mithilfe eines integrierten Ansatzes, der Kooperationsformen
zwischen den Verwaltungen und den anderen sozialen Akteuren vorsieht, begegnet werden
muss.

Unter diesem Gesichtspunkt entschied sich die Region dafiir, einen auf dem Konzept des
territorialen Zusammenhalts basierenden Ansatz anzuwenden, der durch Integration der
Themen bzgl. der wirtschaftlichen Effizienz, der sozialen Einbeziehung und dem 6kologischen
Cleichgewicht ein langfristiges nachhaltiges Wachstum im Einklang mit dem Potential der
verschiedenen Gebiete zu fordern.

Die makrookonomischen Trends der letzten Jahre brachten drei Kritikpunkte hervor, die
aus der Entwicklung neuer Okonomien abzuleiten sind, woraus neue globale Hersteller
hervorgehen und neue Markte entstehen:

— die Notwendigkeit neue Energieformen zu finden, die es ermdglichen, die Kosten
auf wirtschaftliche und 6kologischer Ebene einzudammen;

— die Notwendigkeit, das Wirtschaftssystem auf technologisch innovative
Produktionen umzustellen, die die Wettbewerbsfahigkeit erhohen;

— der Bedarf, das Transportnetz so zu integrieren, dass die Probleme der
Erreichbarkeit durch die Zunahmen der Handelsstrome vermieden werden.

Fur die Region bietet sich die Gelegenheit, sich am Kreuzungspunkt von bedeutenden
Verbindungsstrecken des trans-europdischen Verkehrs zu befinden: dem Korridor V, dem
Adria-Baltikum-Korridore und dem Meereskorridor der Adria.

Von einer geografischen Randstellung im Vergleich zum nationalen Kontext, kann die
Region die Funktion eines Umschlagpunkts in einer sich immer weiter nach Osten
ausdehnenden EU einnehmen.

Diese Position stellt eine groRe wirtschaftliche Entwicklungsmaglichkeit des regionalen
Territoriums dar, jedoch ist eine aktive Planung erforderlich, die effiziente Formen der
Kooperation mit den Grenzregionen entwickelt.
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Die zu vermeidende Gefahr ist es, zu einer Durchgangsregion zu werden, die lediglich die
negativen Auswirkungen bzgl. der Staus und Umweltkosten tragt, ohne dabei Vorteil aus den
Ertragen zu ziehen.

Die regionale Politik hat ferner die Aufgabe, die Unternehmen bei der Herausforderung
des globalen Wettbewerbs zu unterstitzen, indem die Umstellung der in den gereiften
Bereichen tatigen Unternehmen in Richtung in hoherem Mal} innovativere Produktionen
gefordert wird und ihre Fahigkeit darin erfolgreich zu sein angeregt wird.

Der DTSR lenkt auf der Basis der Wahrnehmung der eintretenden Anderungen die Modi
der zukiinftigen Umwandlung des Gebiets, indem die Entwicklungsmdglichkeiten festgestellt
werden, die die Region bereits bietet und die der PGT auffangen und koordinieren muss.

5.1. Strategische Politik Nr.1: Entwicklung der
Wettbewerbsfahigkeit der Regionen als
Verbesserung der Qualitat der Mobilitat und der
Produktion

Das Ziel besteht im Anstreben der Verbesserung der territorialen Effizienz insgesamt (der
materiellen und immateriellen Infrastrukturen, des Transports und des Austauschs und deren
Verwaltungsmodi) fiir eine bessere Qualitdt und Effizienz der Produktionssysteme, der
Dienstleistungen, der Mobilitdt und des Fernmeldewesens, um die Attraktivitat und die
Wettbewerbsfahigkeit des Gebiets der Region zu steigern. Diese Wettbewerbsfahigkeit ist
als Fahigkeit zu verstehen die wirtschaftliche Entwicklung und die Wahrung oder die
Verbesserung der Lebensqualitatsstandards der Bevolkerung nebeneinander bestehen zu
lassen.

Die Verbesserung der territorialen Effizienz insgesamt, vereint mit effizienten
Governancemethoden und einer administrativen Vereinfachung kann grundlegend dazu
beitragen, die Attraktivitdét der Region zu erhthen, wahrend die territoriale
Wettbewerbsfahigkeit der Region zum Grofteil von der Fahigkeit abhdngt, essentielle
materielle und immaterielle Ressourcen zu generieren, anzuziehen und die halten
(Technologie, Kapital, qualifiziertes Personal).

Weitere Faktoren, die ein Gebiet wettbewerbsfahig machen, sind das Vorhandensein von
Forschungszentren, Universitaten, in Spitzensektoren tatige Unternehmen und qualifiziertes
Fachpersonal und hangen zudem von der Fahigkeit der 6ffentlichen Verwaltungen ab, diese
Ressourcen anzuziehen.

In dieser Hinsicht muss die strategische Politik die synergetische Entwicklung der in der
Region vorhandenen Ressourcen fordern und dabei die Grundlagen fiir die zukiinftige
Schaffung der Cluster in den innovativen Bereichen setzen.

Nachfolgend werden die Ziele und die MaRRnahmen aufgelistet, die der PFT fir die
Entwicklung der Wettbewerbsfahigkeit der verschiedenen regionalen Gebiete verfolgt.

Ziele

1.1 Forderung der territorialen Integration des infrastrukturellen Rahmens von
europdischer und nationaler Wertigkeit (Adria-Baltikum-Korridor -
Mittelmeerkorridor) gemaR den Strategien der nachhaltigen Mobilitat, die
den Bahntransport favorisieren.
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Allgemeine MalRnahmen:

— Realisierung von europaischen Korridoren unter Ausbau der internationalen
Erreichbarkeit, gemaR den Planungsmodi der Infrastrukturen, die das 6kologische
Netz beriicksichtigen und die die Elemente von regionalem Interesse laut CDV
respektieren.

—  Definition, wahrend der Planung der europaischen Korridore, der infrastrukturellen
Integrationsformen mit den Logistikknoten, die Produktionsgebiete und die Top-
Level-Zentren.

—  Forderung der integrierten Planung der Transportnetze mit einer Projektierung, die:

e den Verbrauch natirlicher und landwirtschaftlicher Boden minimiert;

e die InfrastrukturmalRnahmen mit landschaftlichen und 6kologischen Aspekten
erganzt;

e die Kompensierungs- und AbschwachungsmaRnahmen der Auswirkungen (oder
der regionalen Wertverluste) definiert;

o die landwirtschaftlichen Tatigkeiten feststellt, die in den von den Infrastrukturen
passierten Gebieten verbleiben konnen (“no food” Landwirtschaft fir Biomasse,
Biodiesel, etc.), sowie spezifische, erneut anzusiedelnde hochwertige Kulturen;

e die Urbanisierung in der Nahe grof3er Verkehrsknotenpunkte einschrankt.

Lokale MalRnahmen:

Der PGT erkennt die Bedeutung der vorrangigen Knoten des infrastrukturellen Rahmens
mit europdischer Valenz an, die bereits vom regionalen Plan hinsichtlich der
Transportinfrastrukturen, der Warenmobilitat und der Logistik angedeutet wurden.

Der Plan zeigt zudem die Notwendigkeit auf, ein oder zwei bestimmte Gebietsprojekte
(das Instrument ist durch das Gesetz zu bestimmen) bzgl. der transeuropadische Korridore zu
aktivieren, da es unter Berlicksichtigung der relevanten Teile des regionalen Gebiets
erforderlich ist, die Koordinierung der MaBnahmen, der Zeiten, der Modi, der Finanzierungen
und jede weitere damit verbundene Verpflichtung zu sichern.

Die GrofRraumplanungen werden durchgefiihrt, um die territorialen {berortlichen
Strategien mit folgendem Ziel umzusetzen:

—  Forderung der Realisierung der Anschliisse zu den Hafen von Triest, Monfalcone
und San Giorgio di Nogaro und an das transnationale Netz.

—  Ortsbestimmung angemessener den Hdfen nachgeschalteter Bereiche zur
Unterstiitzung der Hafenaktivitaten, die fiir Synergien mit den Produktionszentren
sorgen.

— Realisierung von notwendigen logistischen Ausstattungen, um das intermodale
Zentrum von Ronchi dei Legionari zu einem vorrangigen Verbindungspunkt der
regionalen Bahninfrastruktur mit nationalen
Hochgeschwindigkeitsnetzen/leistungsstarken Netzen zum Flughafen zu machen.

—  Komplettierung des Anschlusses an das Autobahnnetz des Interporto von
Cervignano.

—  Strategische Funktion der Logistikachse Cervignano - Udine

1.2 Den Ausbau der Verbindungshafen und -korridore mit den umliegenden
Regionen, neben der Verbesserung des Beziehungsnetzes auf allen Ebenen,
um die Bindungen des territorialen Zusammenbhalts zu starken.
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Allgemeine Maf3nahmen:

Fur den PGT vorrangig sind, flr das Hafensystem der oberen Adria und die
grenzlibergreifende Kooperation, die Verbindungen zwischen den Stadtgebieten
und den Hafenterminals von Triest und Capodistria/Koper, sowie dem Flughafen-
und Bahnzentrum von Ronchi Dei Legionari mit Gorizia/Gorz und Nova Gorica.

Der Plan sieht die Verfolgung von gemeinsamen Entwicklungsstrategien fiir die
Realisierung der grenziibergreifenden Verbindungen zwischen FVG, Osterreich und
Slowenien durch die Vorbereitung kollektiver Projekte vor.

Die GroRRraumplanungen werden durchgefiihrt, um die territorialen tberdrtlichen
Strategien umzusetzen, um die Erreichbarkeit der Top-Level-Zentren zu fordern. Die
Plane missen die infrastrukturellen Kritikpunkte hervorheben und entsprechende
Umschlagstellen Auto-Zug bzw. OVM vorsehen, verbunden mit einem Rad- oder
FulRganger-Mobilitatsnetz. Ferner sind die Moglichkeiten zu abzuschatzen,
Multifunktionsbereiche (spezielle Wohngebdude, Dienstleistungen, Handel) in den
Top-Level-Zentren in der Nahe der Bahnhofe einzurichten.

Lokale MaRnahmen:

Verfolgen des Ausbaus der Bahn-Anschliisse zu den Top-Level-Zentren mit der
Perspektive der Realisierung eines regionalen Bahnsystems. Somit wird der Ausbau der
Bahnstrecke Sacile-Gemona vorgesehen, was sich mit diesem Ziel deckt.

1.3 Realisierung und Entwicklung der Intermodalitit und der Logistik als

Wachstumsfaktor der Effizienz der Produktionsgebiete

Allgemeine Malinahmen:

Der PGT definiert Vorgaben, die eine groRere Flexibilitat der Funktionen in den
Produktionsgebieten fordern, insbesondere in denen, die strukturelle Kritikpunkte
aufweisen.

Der Plan fordert die Umsetzung von strategischen Produktionsbereichen mit
geeignetem Infrastrukturumfang in angrenzenden Industriegebieten.

Die Plane fiir den Grofdraum und den ortlichen Bereich geben Vorgaben, die die
Realisierung von lokalen Logistikplattformen flr die groReren Stadte und Altstadte
fordern, um die Verschmutzung und die Staus zu reduzieren.

Diese Plane missen zudem vorrangig die Maglichkeit berlicksichtigen, nicht mehr
genutzte Strukturen und Bereiche wieder fiir logistische-intermodale Zwecke zu
nutzen.

Lokale MaRnahmen:

Der PGT zeigt die Notwendigkeit auf ein Gebietsprojekt der "Transnationalen
territorialen Logistikplattform Gorizia-Nova Gorica" zu entwickeln, das sich auf drei
strategische Ziele stitzt:

e das Wachstum der Wettbewerbsfahigkeit durch das Nutzen der Synergien und
die Erganzungsfahigkeit innerhalb der Region Gorizia/Gorz und Slowenien;

e die Notwendigkeit der Neupositionierung der Wirtschaft zweier Regionen, die
sich bisher deutlich als Grenzwirtschaft dargestellt haben;

e die Definition eines Gebietskonzeptes, das ausdriicklich auf die Lieferung von
Losungen abzielt "die Definition eines Gebietskonzeptes, das gezielt auf die
Lieferung von Losungen ausgerichtet ist", sei es durch die Festlegung, wie die
verschiedenen ortlichen Gegebenheiten, entsprechend einer Logik erganzender
Spezialisierungen und vorrangiger und anziehender MalRnahmen vernetzt
werden, sei es durch das Festlegen eines Verwaltungsmodells, das iiber die
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Dauer Durchfiihrungseffizient, funktionelle und 6konomische Effizienz des
Systems garantiert.

Der PGT zeigt die Notwendigkeit an, die Verwirklichung der im Rahmen des
gemeinschaftlichen Programms vorgesehenen grenziibergreifenden Verbindungen
fir die grenziibergreifende Zusammenarbeit Italien-Slowenien 2007-2013
fortzufiihren und insbesondere des Projektes Adria-A fiir die Erreichbarkeit, die
Entwicklung und die Wiederbelebung des internen Adriagebiets.

1.4 Forderung der Entwicklung besonders geschatzter Gebiete fiir die Ansiedlung

von Produktionsketten mit Landwirtschaftsprodukten und Agrar- und
Ernahrungsprodukten.

Allgemeine MalRnahmen:

Schutz der Landwirtschaftsgebiete, die sich durch qualitativ hochwertige
Produktionen auszeichnen.

Unterstiitzung der Schaffung von Landwirtschaftsgebieten und Aufwertung der
Produktionsstatten von Agrar- und Erndahrungsprodukten, die mit der Zielsetzung
des Schutzes der Integritat des landlichen Systems vereinbar sind.

Forderung der Schaffung der Wald-Holz-Produktionskette in den Bergregionen,
unter Hinzuziehung der herstellenden Funktionen zur Entwicklung dieser Aktivitaten
und der anderen Walderzeugnisse.

Ankurbeln vielseitiger, biologischer Produktionen und kurze Lebensmittel-
Versorgungsketten durch die Bereitstellung von Vorgaben flir die
Planungsinstrumente zur Erkennung jener unversehrter Agrarzonen (zu erhalten in
ihrer Besonderheit, indem neue Baumalinahmen eingeschrankt werden) und der
Agrarzonen mit besonderem Wert (typische Herstellungsgebiete in Umgebungen
mit besonderer, sowohl landschaftlicher, als auch 6konomisch-produktiver
Bedeutung).

1.5 Forderung von innovativen Industriegebieten und Handwerksbetrieben in

Bezug auf die 6kologische Nachhaltigkeit und der Energieeinsparung

Allgemeine MalRnahmen:

Feststellung der Kriterien fir die Definition der bestehenden Produktionsgebiete,
die Eigenschaften der dkologischen und wirtschaftlichen Nachhaltigkeit aufweisen
und daher ausgedehnt werden konnen, und umgekehrt, andere nicht
auszudehnende Produktionsgebiete, die daher unverandert bleiben missen, bzw.
zuriickzuversetzen sind.

Vorbereitung entsprechender Leitlinien, die auf die Modi ausgerichtet sind, neue
okologisch erschlossene Produktionsgebiete zu realisieren und die bestehenden, die
aus okologischer Sicht Anderungen erfordern, neu zu qualifizieren.

1.6 Forderung der Produktionsbetriebe, die als Distrikt verkniipft sind.

Allgemeine MalRnahmen:

Der PGT definiert im Gebietskonzept fiir die Unterstiitzung der Produktionsbetriebe
die Cluster und die Produktionszentren von regionalem Rang, die fiir die Wirtschaft
des FVG eine strategische Rolle bekleiden und erheblich zur Entwicklung der
Wettbewerbsfahigkeit des Wirtschaftssystems beitragen.

Der Plan bestimmt die Spitzenproduktionszentren auf regionaler Ebene und sieht
hier vorrangige Entwicklungstatigkeiten vor.

Der PGT fordert die Konsolidierung der industriellen und handwerklichen
Ansiedlungen, sowie der Ballungsgebiete von Produktionsstatten (Industriebezirke
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und -gebiete), erlaubt jedoch deren Ausweitungen nur fir nachhaltige Betriebe aus
okologischer Sicht, die im Verhdltnis zu ihren Interaktionen mit dem
Siedlungssystem und dem landschaftlich-6kologischen Kontext bewertet werden.
Der Plan fordert die Politik der Neuorganisation der in der Region verteilten
Produktionsbetriebe, insbesondere der kleineren und der Betriebe, denen die
ortlichen gefestigten Traditionen fremd sind (z.B. Produktionsbetriebe in den
Bergen).

Der PGT fordert die Neuansiedlung der isolierten Produktionsbetriebe in geeigneten
(entsprechend der Produktart oder der Versorgungskette) und angemessenen
Gebieten, unter dem Gesichtspunkt der Umwelt.

Der Plan legt fest, dass keine neuen isolierten Industriegebiete auRerhalb der
Industriebezirke und der Zustandigkeitsbereichen der Gebiete von regionalem Rang
zulassig sind.

Die Grofdraumplane sollen {berortliche Gebietsstrategien umsetzen, um das
Verbreiten neuer Industriegebiete in der Region und die Ausweitung der
bestehenden einzugrenzen, die noch nicht ausreichend an die wichtigsten
Verkehrsnetze, an die Knoten des Logistiksystems, die Deponien und die
Hauptenergienetze angebunden sind.

1.7 Sicherstellung der Maoglichkeit der wirtschaftlich interessanten

Energieversorgung fiir das Unternehmenssystem, wobei der Einsatz von
erneuerbaren Energiequellen zu bevorzugen ist.

Allgemeine MalRnahmen:

5.2.

Aufrechterhaltung von Waldwegen, um die Erzeugung von Energie aus Wald-
Biomasse zu unterstitzen.

Umsetzung von Projekten der territorialen landschaftlichen und 6kologischen
Integration der Energienetze und der Produktionszentren.

Forderung Energie-Autarkie der produktiven Ballungsrdume und grof3en
kommerziellen Strukturen.

Strategische Politik Nr. 2 Schutz und Aufwertung
der Ressourcen und Vermogenswerte der Region
durch die Aufrechterhaltung des Gleichgewichts bei
den Ansiedlungen zwischen Bediirfnissen der
Landnutzung fiir menschliche Aktivitaten und den
Schutz der okologischen und umweltlichen Werte,
dem Schutz der Umwelt und vor natirlichen
Gefahren.

Das Gebiet ist die grofle Ressource der Region, daher muss es mit duf3erster Sorgfalt
behandelt und bestmdoglich genutzt werden, so dass sein Wertverlust und die daraus
entstehenden Auswirkungen auf die Lebensqualitat der Einwohner minimiert wird.

Eine korrekte Nutzung des Gebiets bringt groRere ZweckmaRigkeit und eine
entsprechende Wirtschaftlichkeit der dort angesiedelten menschlichen Tatigkeiten mit sich,
wdhrend eine unkontrollierte Nutzung des Bodens diese Ressource aufzehrt und das
allgemeine Gleichgewicht des Okosystems schwer verandern wiirde.
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Der Reichtum an natirlichen Ressourcen in einem Gebiet, das sich durch eine grofRRe
landschaftliche  Vielfalt  kennzeichnet  (Berge, Hiigellandschaften, Karst und
Lagunenlandschaften), stellt ein Vermdgen dar, das nicht zerstreut werden darf, sondern als
ein Entwicklungsfaktor durch die Schaffung von Netzwerken aufgewertet werden muss, die
diese unterschiedlichen Vermogenswerte in Synergie bringen.

Besonders zu beachten ist ferner die Erhaltung des Gebiets und der Schutz vor
Naturgefahren (hydrogeologisch, gewasser- und forsttechnisch), um den Einwohnern im Falle
von Naturkatastrophen oder auBergewdhnlichen Ereignissen besseren Schutz zu geben, die
aufgrund der Klimaveranderungen in der Region FVG immer haufiger auftreten.

Die Umsetzung von praventiven MaBnahmen wird durch eine Politik zum Schutz der
Umwelt beginstigt, die z.B. die Bewirtschaftung des Waldes in den Bergen fordert, die
entsprechend der Versorgungkette Wald-Holz-Energie ausgerichtet ist.

Ziele:

2.1 Starkung des gesamten okologischen Umfangs in der Region und
insbesondere in den landlichen und natiirlichen Gebieten mit groRerer
landschaftlichen Wertigkeit (Berge, Taler , Kiisten und Hinterland), durch
Identifizierung des okologischen Netzes und Erhohung des Schutzes der
Habitate, wovon auch die Attraktivitdt der Region profitiert.

Allgemeine MalRnahmen:

— Der PGT erkennt den strategischen Wert des Gebietskonzeptes "Regionales
okologischen Netzwerk" und definiert die Knotenpunkte und Schnittstellen dieses
Netzes (Regionalparks, SIC und ZPS, naturbelassene Gebiete, usw.).

—  Der PGT zeigt die normativen Richtlinien zur Hemmung von Ansiedlungs- und
Infrastrukturvorhaben, die die Wertigkeit des regionalen 6kologischen Netzwerks
beeintrachtigen kénnten.

—  Ferner werden Aktivitaten gefordert, die auf die Erhohung der bestehenden
biologischen Vielfalt ausgerichtet sind und, um das Gebiet durch MaRnahmen der
stadtischen Umstrukturierung, der Agrarordnung und Aufforstung, die bebauten
von den naturbelassenen Gebieten durchdringen zu lassen.

—  Die GroRraumplanungen werden durchgefiihrt, um die territorialen Strategien fir
die Definition 0Okologischer Netzwerke auf lokaler und Uberortlicher Ebene
umzusetzen. Das 0Okologische Netz des Grofraums inklusive der stadtischen
Gebiete definiert zudem die unerldsslichen Verbindungselemente.

2.2 Erhaltung des Bodens als natiirliche Ressource durch die Forderung von
stadtischen SanierungsmaBnahmen und Wiederbelebung ungenutzter
Gebiete, die durch die Nutzung der bestehenden Gebdude, bzw. die
Verringerung der Urbanisierung von landwirtschaftlichen Flachen zuriick zu
versetzen sind.

Allgemeine MalRnahmen:

—  Festlegung der Prioritdt von Mallnahmen fiir die Wiederherstellung von
degradierten Flachen und Brachen, Erneuerung und Aktualisierung des stadtischen
Gefliges ohne Standards hinsichtlich der Qualitat, Funktion und Energie nach den
Grundsatzen der Energieeffizienz (mit einer Aufschliisselung nach Makrobereichen
der Abwicklung und die Festlegung spezifischer Ziele fiir die Top-Level-Zentren) und
diejenigen, die die Verhaltnisse mit den stadtischen Umfeldern mittels griiner
Gurtel, 6ffentlicher Areale und zum privaten Verkehr alternativer Mobilitat festigen.

— Fordern die Rationalisierung, Rickgewinnung und Wiederverwendung des
verfligharen Baubestands.
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Schutz der Werte der Siedlungen und historischen Stadtkerne und landlichen
Anwesen, die ein nicht herabstufbares regionales Vermdgen darstellen (da vom CDV
festgelegt). In diesen Gebieten wird die "Systematisierung der \Werte" bevorzugt,
dh. der Schutz und die Erhaltung des Gebietes durch konsequente
Einschrankungen der Umwandlungsmdglichkeiten gefdrdert.

Hemmen der Urbanisierung in der Nahe grofRer Verkehrsknotenpunkte, wobei
umgekehrt die lokalen Entwicklungsprojekte gefordert werden.

Vorgaben zur Bildung von stadtischen Bilanzen wahrend der GroRraumplanung
bestimmen.

Férderung der Multifunktionalitit der Zentren durch die Uberwindung der
Monofunktionalitat als \Wohngebiet, die Wiedererlangung der
Zweckbestimmungen, die Teil der lokalen Traditionen sind und die Lokalisierung
neuer und vielschichtiger Funktionen (Handwerk, Tourismus, Handel, Einrichtungen
fur Freizeit und kulturelle Aktivitaten).

2.3 Aufwertung der natiirlichen, landschaftlichen und identitaren Elemente des

Gebiets im Zusammenhang mit einer groReren Attraktivitat und Nutzbarkeit
des hochwertigen Tourismus (kulturell, 6kologisch, weingastronomisch, etc..).

Allgemeine Malinahmen:

Forderung der Multifunktionalitat der Landwirtschaft, die darauf setzt, in grof3erem
Rahmen eine Reihe von zusatzlichen Funktionen und Dienstleistungen zum Wohle
der gesamten Gesellschaft zu integrieren. Mit der landwirtschaftlichen Tatigkeit
steht die Verarbeitung und der Direktverkauf der landwirtschaftlichen Erzeugnisse
in Verbindung, der Schutz des landlichen Raums, des Agritourismus, die
Wiedererlangung und der Anbau und die Pflege antiker Pflanzen und Tierarten,
sowie Landwirtschaftsdidaktik.

Priorisieren der Entwicklung in landlichen Gebieten, in denen sich Produktionen von
groRem Wert befinden und Einschrankung der Umwandlung zu Zwecken, die den
agrartechnischen und landschaftlichen Wert herabsetzen.

Die Prioritat zur Notwendigkeit der Rickgewinnung bestehender baulicher Guter
zur Vorschau neuer touristischer Ansiedlungen definieren (auch kleineren, wie kleine
Dorfer und landliche Siedlungen), um die Wahrung der Identitdt der regionalen
Landschaft zu gewahrleisten.

Feststellen von Uberdrtlichen Tourismussystemen durch das Anlegen eines Netzes
von Themen-Wanderwegen, die die attraktiveren Zentren mit den weniger
attraktiven verbindet und so enorm das Potenzial des Gebiets aufwertet.

Lokale MaRnahmen:

Die GroRraumplanungen werden durchgefiihrt, um territoriale Uberortliche
Strategien zu entwickeln, um wie folgt zu vervollstandigen:

den saisonalen Kiistentourismus durch den Kunstschatz (Anerkennung des
touristisch-kulturellen Gebiets von Grado, Aquileia, Palmanova und der Lagune), um
die Qualitat und Vielfalt des Angebots zu erhdhen;

den saisonalen Bergtourismus durch das Natur-, Umwelt- und Landschaftserbe,
ausgerichtet auf die Naturparks der Friaulischen Dolomiten und der Julischen
Voralpen, um den Reichtum der Angebote durch Aktivitaten in Verbindung mit
Wanderungen, Sport, typische Produktionen von Landwirtschaftsprodukten und
lokalem Handwerk zu erhéhen.

2.4 Erhohung der Sicherheit des Gebiets durch Vorhersagen von Naturgefahren

(gewdssertechnisch und hydrogeologisch) aufgrund der Zunahme der
auBBergewdhnlichen Ereignisse durch den Klimawandel.
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Alleemeine MalRnahmen

—  Definition von Schutzmalnahmen, die die Umwandlung von bereits von Ereignissen
durch hydrogeologische Storungen betroffen oder gefahrdet sind.

—  Festlegen von Vorgaben fiir die Planung auf lokaler und tberregionaler Ebene bzgl.
der Notwendigkeit flir die Umsetzung der Auflagen fiir die Brancheninstrumente zur
Forschung hinsichtlich der Verletzlichkeit des Gebietes fir die nicht untersuchten
Bereiche.

5.3.  Strategische Politik Nr. 3 Qualitat und
Umstrukturierung der Region (vom Polyzentrismus
zum System Region)

In der Region ist die Funktionalitat der Stadtzentren (Knotenpunkte des Systems) und ihre
Referenzgebiete verbessert werden, um Wohlbefinden, Erbringung von Dienstleistungen, das
Angebot an Wohnraumen, Kultur und Informationen zu gewahrleisten.

Ziel ist es, mit der Definition der lokalen territorialen Systeme (STL), die notwendigerweise
Spezialisierungen annehmen und komplementdre Funktionen Ubernehmen missen, um
Verschwendungen von wirtschaftlichen Ressourcen zu vermeiden und damit die
Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit des regionalen Systems verfolgen.

Die territoriale Aggregation der STL muss als ein dynamisches Gebilde vor den zahlreichen
Facetten geplant werden, mit einem eigenem Gebietskapital (wirtschaftlich, sozial,
institutionell, 6kologisch, kulturell, siedlungstechnisch, usw.), das Uber die Zeit fortschreitet
und von dem die Moglichkeiten der Anhdufung, der Konsumrisiken, des Investitions-,
Wartungs- und Innovationsbedarfs , durch die Vermeidung der Zweiteilung der
Entwicklungsgebiete und den Gebieten, die Gefahr laufen eine Randstellung einzunehmen.

Auch in der Region Friaul-Julisch Venetien besteht, die aus kleineren Stadtzentren besteht,
ist die Entwicklung der Rolle der Stadt ein wichtiger Faktor, da sich hier die Dienstleistungen
und die hoch komplexen Funktionen konzentrieren, die fiir den globalen Wettbewerb
notwendig sind.

Die regionalen Strategien gehen in Richtung der Verdichtung der Zentren, in
Ubereinstimmung mit dem bestehenden Kontext, sowie in Richtung der Stérkung und
Integration innerhalb der verschiedenen 6ffentlichen Verkehrssysteme, deren Zuganglichkeit
verbessert werden sollte, jedoch auch zur Platzierung eines neue Transportangebots
innerhalb der strategischen Ausrichtungsentscheidungen in dem Gebiet, die zur Wahl der
Standorte fiir neues Ansiedlungswachstum dienen.

In diesem Zusammenhang und in einem langfristigen Szenario wird die Moglichkeit
bewertet, ein regionales groRstadtisches Bahnsystem zu realisieren.

Ziele

3.1 Sicherstellung der Gerechtigkeit bei der Verteilung der Kosten und der
wirtschaftlichen, sozialen und 6kologischen Nutzen innerhalb der Region, die
sich aus der produktiven, infrastrukturellen und baulichen Entwicklung
ergeben.

Allgemeine MalRnahmen:

—  Definition eines Systems primdrer und sekunddrer Stadtzentren, um ein
Gleichgewicht zwischen den verschiedenen Gebieten der Region durch die
Hierarchie und Spezialisierung zu gewahrleisten.
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Forderung der territorialen Ausgleichsmechanismen als ein Mittel, um die
Auswirkungen des Wettbewerbs zwischen den Gemeinden bzgl. des
Siedlungsangebots zu verhindern, um dem Prozess der Zerstreuung und
Siedlungszersprengung zu begegnen und die Auswirkungen auf die Umwelt durch
den Verkehr zu reduzieren.

Integration, unter Beriicksichtigung der europdischen Richtlinien  zur
Wettbewerbspolitik, der Politiken zur Entwicklung des Handels und der gesamten
raumlichen Entwicklung, um die Versorgung in unterversorgten Gebieten
auszugleichen.

3.2 Aufbau von lokalen territorialen Systemen zur Koordinierung der allgemeinen

Strategien und Aufwertung des territorialen Potenzials, um nachhaltige
Formen der Entwicklung langfristiger Strategien zu fordern, die vom
territorialen Gesichtspunkt aus die bestehenden siedlungstechnischen
Ballungs- und Zerstreuungsprozesse ausgleichen.

Allgemeine Malinahmen:

Definition der territorialen Aggregationen auf der Basis ahnlicher Eigenschaften
vom Gesichtspunkt der Funktion und Identitat und mit einer kritischen Masse, die
sie als einen komplexen Knoten des regionalen Netzes einstufen kann.

Festlegung von GrufRraumplanungsinstrumenten, die den lokalen territorialen
Systemen Governance-Befugnisse zuweisen.

Definition der Veranlagungen der lokalen territorialen Systeme und der bei der
Planung des GroRraums anzugehenden Kritikpunkte.

Festlegung von Kriterien, die bei der Grofsraumplanung ergriffen werden miissen,
um das Phanomen der Zersiedelung zu reduzieren, durch die der Flachenverbrauch
ansteigt und die Umweltqualitat beeintrachtigt wird.

Festlegung von Mechanismen und Regeln der Entzerrung und des territorialen
Ausgleichs, die bei der GrofRraumplanung anzuwenden sind.

3.3 Starkung eines Systems mit primaren und sekundaren stadtischen Knoten

durch Spezialisierung und Hierarchisierung

Allgemeine MalRnahmen:

Im Gebietsprojekt "Stadtnetze" definiert der PGT die stadtische Hierarchie der
Zentren, in dem die Planung und Programmierung sich auf die Aufwertung ihrer
Funktion auf wirtschaftlicher und territorialer Ebene beziehen sollen.

Der Plan legt die folgenden Top-Level-Zentren fest, indem die Funktion und die
Spezialisierung im Uberregionalen und regionalen Maf3stab und des STL definiert
werden:

e Gorizia (Gorz)

e Pordenone

e Triest

e Udine

e Monfalcone - Ronchi dei Legionari
e Cervignano del Friuli - Palmanova
e C(ividale

e |Latisana
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e Codroipo

e San Vito al Tagliamento

e Sacile

e Maniago - Spilimbergo

e San Daniele del Friuli

e Cemona

e Tolmezzo

e San Giorgio di Nogaro (auf Projektebene)
e Tarvisio (auf Projektebene)

Der PGT bestimmt die notwendigen Umfange fiir die Top-Level-Zentren hinsichtlich
des Dienstleistungsangebots (Bildung, Gesundheit, Kultur, Freizeit und Mobilitat)
und Fahigkeit des Produktionsapparats, Arbeitspldtze mit einem entsprechenden
Weisungsdokument.

Der Plan fordert die Wiederherstellung der historischen Siedlungsgebiete, der
verlassenen Gebiete (insbesondere der Militargebiete), sowie der Brachen, indem
die Wiederverwendung des Bestands zu Wohnzwecken, fir kulturelle Aktivitaten,
Dienstleistungen und Produktionsbetriebe angekurbelt wird.

Der PCT definiert die Beziehungen zwischen den Top-Level-Zentren und den
anderen zu den STL gehdrenden Stadtzentren in Bezug auf die gegenseitigen
Verkniipfungen, den Standort von Dienstleistungen und die Erganzungsfahigkeit
von hoheren Funktionen, so dass dem Phanomen der Marginalisierung und der
Verwahrlosung, vor allem in den Bergen, begegnet wird.

Lokale MalRnahmen:

Forderung der Starkung der territorialen linearen Systeme durch die Mdglichkeit der
Nutzung der Personenbeftrderung mit der Bahn, die sich als neue Achsen des
polyzentrischen Modells der Region festigen konnen (z.B. Triest- Monfalcone-
Cervignano; Cervignano-Palmanova- Udine; Gorizia-Cormons-Manzano).

Starkung der Hauptzentren (Codroipo, Palmanova, Gorizia, Triest) entlang der
nordlichen Ost-West-Verkehrsachse (SP 252), um die Neuorganisation des
Siedlungssystems zu erleichtern.

Starkung der mittelgroRen Ortschaften (Latisana, San Giorgio di Nogaro,
Cervignano del Friuli, Monfalcone und Ronchi dei Legionari) entlang der sudlichen
Ost-West-Achse (SS 14), die potenziell vom Durchgang des Korridors Ill betroffen
sind.

Integration historischer Siedlungsstrukturen durch die Starkung der Nord-Sid-
Achse, insbesondere Palmanova-Udine-Grado zur Steigerung und Verbesserung der
Erreichbarkeit der touristischen Badeorte.

3.4 Sicherstellung, dass alle Gebiete der Region Zugang zu den Dienstleistungen

der Gesundheits-, Technik, Vertriebs- Kultur-, Energie, Mobilitats- und
Bildungsnetzen haben.

Allgemeine MalRnahmen:

Ausstattung aller Top-Level-Zentren mit innovativen Dienstleistungen und
Forderung der Ansiedlung hochwertiger Funktionen und seltener Dienstleistungen.
Konzentration der Ubergeordneten Dienstleistungen in den Top-Level-Zentren
unter Gewahrleistung der Erreichbarkeit seitens des Referenzgebiets.
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Schutz des Netzes der Nahversorgungsbetriebe (speziell in den kleinen
Ortschaften), indem die Trends der Verodung von Handelsgebieten umgekehrt
werden.

Gewahrleistung der ordnungsgemafen Verteilung der Dienstleistungen (6ffentliche
und private) durch Innovation und Entwicklung (z.B. E-Commerce) und durch
Uberpriifung der Ausstattungen auf GroRraumebene.

3.5 Erhohung der Leistung und der Qualitat der stadtischen Umwelt durch die

Reduzierung der Umweltverschmutzung, der Abfallproduktion und die
Einschrankung des Ressourcenverbrauchs.

Allgemeine MalRnahmen:

Der PCT zeigt als prioritares Ziel fur die Planung auf allen Ebenen die
Riickgewinnung verlassener und ungenutzter Flachen, die Wiederverwendung von
bestehenden Gebaduden und die Sanierung von weniger ausgestatteten stadtischen
Bereichen, ohne dabei Veranderungen vorzunehmen, die den natirlichen
Bodenbestand reduzieren.

Der Plan zeigt die Planungsinstrumente aller Ebenen auf, die fiir die
Wiederbelebung der Zentren, Orte und Siedlungen von historischem, 6kologischem
und landlichem Interesse sind, die Multifunktionalitdt als Mittel zur Starkung der
Identitat der lokalen Gemeinden, mit Zustimmung zur integrierten Aktivitat des
Handwerks, des Tourismus, des Handels und der Einrichtungen fir Freizeit und
Kultur.

Der PGT weist die territorialen Planungsinstrumente auf die Notwendigkeit hin,
Ziele und MalRnahmen vorzusehen, um die soziale und funktionelle Integration
innerhalb des Wohngefiiges der stadtischen Gebiete und des Handelsangebots zu
fordern. Im Einzelnen werden die Aufwertung und die Konsolidierung der
Vertriebstatigkeiten und die sie ergdanzenden Ketten gefordert (vor allem in den
Bergen), sowie die Einrichtung von traditionellen Markten und Einkaufszentren, auch
durch die Einschrankung des Fahrzeugverkehrs und die Einrichtung von
FulRgdngerzonen in den Zentren, die eine angemessene Bereitstellung von
Parkplatzen auRRerhalb der Bausubstanz.
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Tab. 1: Zusammenfassung der strategischen Politiken des PGT

Aktionen des kommunalen Raumordnungsplans

Politik des PGT

Entsprechende
Ziele des PGT

Aktionen des PGT

1. Entwicklung der
Wettbewerbsfahigkeit
der Regionen als
Verbesserung der
Qualitat der Mobilitat
und der Produktion

1.1 Integration des grofRen
infrastrukturellen
Rahmens von
europdischer und
nationaler Wertigkeit
(Korridor Adria-Baltikum
- Mittelmeerkorridor)
gemaR den Strategien der
nachhaltigen Mobilitat,
durch Favorisierung des
Bahnverkehrs.

1. Realisierung von europdischen Korridoren durch Ausbau der
internationalen Erreichbarkeit, gemaR den Planungsmodi der
Infrastrukturen, die das regionale 6kologische Netz
beriicksichtigen und die im CDV angegebenen Werte
respektieren, gemdR den folgenden Kriterien:

- Minimierung des Verbrauchs natirlicher und
landwirtschaftlicher Boden;

- Ergénzung der Infrastrukturmalnahmen mit landschaftlichen
und 6kologischen Aspekten;

- Definition der Kompensierungs- und
Abschwéchungsmalinahmen der Auswirkungen (oder der
regionalen Wertverluste);

- ldentifikation der landwirtschaftlichen Produktionen, die in den
von den Infrastrukturen passierten Gebieten verbleiben kénnen
(“no food” Landwirtschaft fiur Biomasse, Biodiesel, etc.), sowie
der sowie der erneut anzusiedelnden spezifischen hochwertigen
Kulturen;

- Einschrénkung der Urbanisierung in der Néhe grofer
Verkehrsknotenpunkte.

1.2 Ausbau der
Verbindungshéfen und -
korridore mit den
umliegenden Regionen,
neben der Verbesserung
des Beziehungsnetzes auf
allen Ebenen, um die
Bindungen des internen
territorialen
Zusammenhalts zu
starken und die Qualitat
der Beziehungen zu
verbessern

1. Erkennen der Prioritaten fiir das Hafensystem der oberen Adria
und die grenzibergreifende Kooperation, die Verbindungen
zwischen den Stadtgebieten und den Hafenterminals von Triest
und Capodistria, sowie dem Flughafen- und Bahnzentrum von
Ronchi Dei Legionari mit Gorizia und Nova Gorica

2. Realisierung von grenziibergreifenden Verbindungen zwischen
FVG, Osterreich und Slowenien.

3. Forderung der Erreichbarkeit der Top-Level-Zentren und
entsprechenden STL, vorzugsweise Uber Schienenverkehr. Die
stadtischen Mittel auf breiter Ebene miissen die infrastrukturellen
Kritikpunkte hervorheben und entsprechende Umschlagstellen
Auto-Zug bzw. OVM vorsehen, verbunden mit dem Rad- oder
FuRganger-Mobilitatsnetz.

1.3 Rationalisierung und
Entwicklung der
Intermodalitat und der
Logistik

1. Rechtsvorschriften, die eine grolere Flexibilitat der Funktionen
in den Produktionsgebieten fordern, insbesondere in denen, die
strukturelle Kritikpunkte aufweisen.

2. Rechtsvorschriften fiir die GroRBraumplanung und die drtliche
Planung, die die Bereitstellung von Handels- und
Logistikeinrichtungen fiir die gréReren Stadte und Altstadte
fordern, um die Verschmutzung und die Staus zu reduzieren.

3. Forderung der Wiederverwendung von brachliegenden oder
nicht genutzten Gebduden/Flachen zu Logistik- und intermodalen
Zwecken.

1.4 Entwicklung
besonders geeigneter
Gebiete fir die
Ansiedlung von
Produktionsketten mit
Landwirtschaftsprodukten
und Agrar- und
Erndhrungsprodukten.

1. Schutz der Landwirtschaftsgebiete, die sich durch qualitativ
hochwertige Produktionen auszeichnen.

2. Forderung der Schaffung von Landwirtschaftsgebieten und
Aufwertung der Produktionsstétten, die mit der Zielsetzung des
Schutzes der Integritat des landlichen Systems vereinbar sind.

3. Erhaltung von Bereichen fiir land- und forstwirtschaftliche
Tétigkeiten durch die Férderung von Aktivitaten im
Zusammenhang mit der Wald-Holz-Kette.

1.5 Forderung von
innovativen
Industriegebieten in
Bezug auf die
Einddmmung des
Verbrauchs der
nattirlichen Ressourcen
und der
Energieeinsparung.

1. Feststellung der Kriterien flr die Definition der bestehenden
Produktionsgebiete, die Eigenschaften der ékologischen und
wirtschaftlichen Nachhaltigkeit aufweisen und daher ausgedehnt
werden konnen, sowie fur die Definition bestehender
Produktionsbereiche (oder mit Geschéaften gemischt), die nicht zu
erweitern sind, um den aktuellen Bestand zu erhalten und/oder
zuriickzuversetzen.

2. Bereitstellung entsprechender Leitlinien fur die Realisierung
von "Okologisch ausgestatteten Produktionsbereichen".

1.6 Forderung der
Produktionsbetriebe, die

1. Definition von Produktionssystemen auf regionaler Ebene, die

von strategischer Bedeutung flr die Entwicklung der
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als Distrikt verknupft
sind.

Wetthewerbsfahigkeit der Wirtschaft, durch die Identifizierung
von Kompetenzzentren auf regionaler Ebene sind, fir die
vorrangige Entwicklungsmafnahmenvorgesehen sind.

2. Konsolidierung der bestehenden Produktionssysteme
(Industriebezirke und -gebiete) mit der Mdglichkeit der
Erweiterungen fir 6kologisch nachhaltige Aktivitaten mit hoher
Wertschopfung.

3. Forderung der Neuorganisation der in der Region verteilten
Produktionsbetriebe, insbesondere der isolierten und kleineren
Betriebe und die, denen die &rtlichen gefestigten Traditionen
fremd sind (z.B. Produktionsbetriebe in den Bergen).

4. Hinweise fir die GruRraumplanungsinstrumente, um das
Verbreiten neuer Industriegebiete in der Region und die
Ausweitung der bestehenden einzugrenzen, die noch nicht
ausreichend an die wichtigsten Verkehrsnetze, an die Knoten des
Logistiksystems, die Deponien und die Hauptenergienetze
angebunden sind.

1.7 Sicherstellung der
Maoglichkeit der
wirtschaftlich
interessanten
Energieversorgung fur
das Unternehmenssystem,
wobei der Einsatz von
erneuerbaren
Energiequellen zu
bevorzugen ist.

1. Aufrechterhaltung von Waldwegen, um die Erzeugung von
Energie aus Wald-Biomasse zu unterstutzen.

2. Umsetzung von Projekten der territorialen, landschaftlichen
und 6kologischen Integration der Energienetze und der
Produktionszentren.

2. Schutz und
Aufwertung der
Ressourcen und

Vermogenswerte der
Region durch die
Aufrechterhaltung des
Gleichgewichts in den

Ansiedlungen

zwischen Bedarf der
Landnutzung fur
menschliche
Aktivitaten und den
Schutz der
6kologischen und
6kologischen Werte,
dem Schutz der
Umwelt und vor
Umweltgefahren.

Starkung des gesamten
Okologischen Umfangs in
der Region und
insbesondere in den
landlichen und
nattrlichen Gebieten mit
groRerer landschaftlichen
Wertigkeit, wovon auch
die Attraktivitét der
Region profitiert.

1. Definition der Knoten (Netz Natura 2000, SIC, ZPS,
Regionalparks, Naturschutzgebiete, usw.) und der Schnittstellen,
die das regionale 6kologische Netzwerk bilden.

2. Angaben der Modi fir die Definition, die Erhaltung und die
Starkung der 6kologischen Netze des Grofiraums.

3. Die Ansiedlungs- und Infrastrukturvorhaben entmutigen, die
die Wertigkeit des regionalen dkologischen Netzwerks
beeintrdchtigen kénnten.

4. Steigerung der Biodiversitat und Umfunktionierung des
Gebiets durch Mainahmen der stédtischen Umstrukturierung,
Agrarordnung, Aufforstung, die bebaute von naturbelassenen
Gebieten durchdringen lassen.

2.2 Erhaltung der
nattrlichen
Bodenressource durch die
Forderung von
stadtischen
Sanierungsmalinahmen
und Wiederbelebung
ungenutzter Gebiete, die
durch die Nutzung der
bestehenden Gebéude.

1. Als Prioritét die Erneuerung und die stédtischen
Sanierungsmalinahmen gemag den Prinzipien der
Energieeffizienz und durch die Riickgewinnung von verlassenen
Gebieten definieren.

2. Schutz des historischen und I&ndlichen Siedlungserbes, das von
der Region nicht durch die Einschrankungen der von den
GruBraumplanungsinstrumenten gegebenen
Anderungsmaéglichkeiten reduziert werden kann.

3. Vorgabe zur Bildung von stédtischen Bilanzen wéhrend der
Grofraumplanung, durch Foérderung der Rationalisierung,
Riickgewinnung und Wiederverwendung verflgbarer Rdume.

2.3 Aufwertung der
natiirlichen,
landschaftlichen und
identitdren Elemente des
Gebiets im
Zusammenhang mit einer
groReren Attraktivitat und
Nutzbarkeit des
hochwertigen Tourismus
(kulturell, 6kologisch,
landlich, etc..).

1. Forderung der Multifunktionalitét des priméren Sektors in
Bezug auf den Schutz des Territoriums, so dass die Vereinigung
von Landwirtschaft, Agritourismus, Verarbeitung und
Direkterkauf von lokalen Produkten und Aktivitaten der
Landwirtschaftsdidaktik ermdglicht werden. Priorisieren der
Entwicklung in landlichen Gebieten, die sich durch Produktionen
von grofRem Wert auszeichnen und Einschrankung der
Umwandlung zu Zwecken, die den agrartechnischen und
landschaftlichen Wert herabsetzen.

2. Definition der Prioritat zur Notwendigkeit der Riickgewinnung
bestehenden baulichen Guts zur Vorschau neuer touristischer
Ansiedlungen (insbesondere kleine Dérfer und landliche
Siedlungen, um die Wahrung der ldentitét der regionalen
Landschaft zu gewahrleisten.

3. Definition von tberdrtlichen Tourismussystemen durch das
Anlegen eines Netzes von Themen-Wanderwegen, die die
touristisch interessanten Zentren mit den historisch-kulturellen
Attraktionen und dem 6kologischen Netz verknipften
Attraktionen verbinden.
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2.4 Erhohung der
Sicherheit der Region
durch Vorhersage von
Naturgefahren
(wassertechnisch und
hydrogeologisch).

1. Erkennen von Schutzmafnahmen zur Veranderung von bereits
betroffenen oder von hydrogeologischen Stérungen und Lawinen
geféhrdeten Gebieten, sowie Schutz von Waldflachen, die Schutz
vor Naturgefahren bieten.

2. Vorgaben fur die Planung auf lokaler und uiberregionaler Ebene
bzgl. der Notwendigkeit fiir die Umsetzung der Auflagen, die
durch Mittel der Branche und zur Untersuchung der
Gebietsschwéche verursacht werden.

3. Qualitat und
Umstrukturierung der
Region (vom
Polyzentrismus zum
System-Region)

3.1 Sicherstellung der
Gerechtigkeit bei der
Verteilung der Kosten
und der wirtschaftlichen,
sozialen und
Okologischen Nutzen
innerhalb der Region, die
sich aus der produktiven,
infrastrukturellen und
baulichen Entwicklung
ergeben.

1. Definition eines Systems der priméren und sekundaren
Ballungszentren, abgestuft und spezialisiert, die ein
Gleichgewicht zwischen den verschiedenen Gebieten der Region
sichern.

2. Festlegung von Mechanismen und Regeln der Entzerrung und
des territorialen Ausgleichs, die bei der GroRraumplanung
anzuwenden sind, wie Instrumente fir die nachhaltige und
polyzentrische Entwicklung.

3. Integration der regionalen Raumentwicklung mit der
allgemeinen regionalen Wirtschaftsforderung, unter
Beriicksichtigung der europdischen Wettbewerbsrichtlinien.

3.2 Aufbau von lokalen
territorialen Systeme zur
Koordinierung der
allgemeinen Strategien
und Aufwertung des
territorialen Potenzials,
um nachhaltige Formen
der Entwicklung
langfristiger Strategien zu
fordern, die vom
territorialen
Gesichtspunkt aus die
bestehenden
siedlungstechnischen
Ballungs- und
Zerstreuungsprozesse
ausgleichen.

1. Definition territorialer Aggregationen, die sich hinsichtlich der
funktionellen, identitaren und die GroRe betreffenden
Eigenschaften ahnlich sind.

2. Angabe des Potenzials der lokalen territorialen Systeme und
der bei der GroRraumplanung anzugehenden Probleme unter
Festlegung der MaRstébe flr die Erscheinungen der Zerstreuung
und des Flachenverbrauchs, die Das Niveau der Umweltqualitat
beeinflussen.

3.3 Starkung eines
Systems mit priméren
und sekundéaren
stadtischen Knoten durch
Spezialisierung und
Hierarchisierung

1. Festlegung der Top-Level-Zentren und der kleineren Zentren,
indem die Funktion und die Spezialisierung im tberregionalen
und regionalen Mal3stab definiert werden.

2. Definition der notwendigen Ausstattungen fir die Top-Level-
Zentren hinsichtlich des Dienstleistungsangebots (Bildung,
Gesundheit, Kultur, Freizeit und Mobilitat) und Féhigkeit des
Produktionsapparats, Arbeitsplétze zu schaffen.

3. Forderung der Wiederherstellung von historischen Siedlungen,
die Wiederverwendung von bestehenden und verlassenen
Gebieten, die Sanierung verlassener Umgebungen.

4. Definition der Beziehungen zwischen Top-Level-Zentren und
kleineren Orten bzgl. der Verbindungen, den Standort von
Dienstleistungen und die Erganzungsféhigkeit von hdheren
Funktionen.

3.4 Sicherstellung, dass
alle Gebiete der Region
Zugang zu den
Dienstleistungen der
Gesundheits-, Technik,
Vertriebs- Kultur-,
Energie, Mobilitéts- und
Bildungsnetzen haben.

1. Konzentration der ibergeordneten Dienstleistungen in den
Top-Level-Zentren unter Gewahrleistung der Erreichbarkeit
seitens des Referenzgebiets.

2. Uberpriifung der Ausstattungen auf GroRraumebene unter
Gewdhrleistung der korrekten Verteilung der Dienstleistungen
(6ffentliche und private) durch Innovation und Entwicklung.

3. Schutz des stadtischen Handelsgefliges, speziell in den kleinen

Orten und den Bergregionen, indem die Trends der Verddung von
Handelsgebieten umgekehrt werden und die Aufwertung und der

Verkauf typischer lokaler Produkte geférdert werden.

3.5 Erhdhung der Qualitat
der stadtischen Umwelt
durch die Reduzierung
der
Umweltverschmutzung,
der Abfallproduktion und
die Einschrankung des
Ressourcenverbrauchs.

1. Identifizierung der Multifunktionalitét als ein Mittel zur
Stérkung der lokalen Identitat, durch Integration von
Wohnsiedlung, Handwerks, Tourismus, Handel, Einrichtungen
fur Freizeit und Kultur.

2. Foérderung von MaBRnahmen zur Verbesserung der Qualitat der
Umwelt und Besiedlung und der nachhaltigen Entwicklung des
Gebiets.
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Quelle: Regionalbiiros

6. Die lokalen territorialen Systeme (STL):

6.1. Eine neue Territorialstruktur als Strategie des
DTSR

Der PGT zielt darauf ab, die Region FVG unabhangig und fihrend im europaischen Raum
zu platzieren. Eine Region, die ausgehend von einem Konzept territorialen Zusammenbhalts,
sowohl im weitetesten Sinne, also auf europdischer Ebene, als auf die lokale Ebene des
ausgedehnten Gebietes konzentriert, in der Lage ist, internationale Beziehungen aufzubauen,
Expansionsszenarien ebenso anzubieten wie die Entwicklung lokaler Territorialsysteme.

Der Zusammenhalt zeigt sich in der Fahigkeit ein System zwischen den Netzen zu
realisieren, die das Territorialsystem in seiner Gesamtheit bilden: dem Siedlungssystem, dem
Infrastruktursystem und dem natiirlichen Umweltsystem sowie dem Versuch, zwischen
diesen ein nachhaltiges Gleichgewicht zu schaffen.

Stadte sind wahre Entwicklungsforderer, sie sind die Antriebskraft, die mit ihrer
Unterschiedlichkeit und der Charakteristik der Stadtzentren flr soziales und wirtschaftliches
Wachstum des Territoriums sorgen.

Um jedoch diese Entwicklung zu bewirken, missen Zuganglichkeit und Integration der
Territorien auf europdischer Ebene verbessert werden, indem gegenseitige Erganzung und
Synergie gefordert werden, aber Qualitat und Vielfalt als Grundwerte erhalten bleiben.

6.2. Von funktionierenden Stadtnetzwerken zur
Jterritorialen Plattform"

6.2.1. Einsparungen im Flachenverbrauch

PGT prasentiert ein Kontrollsystem, welches sich aus dem polyzentrischen Netzwerk der
Ortlichkeiten und dem entsprechenden Zustromverhiltnis zusammensetzt. Die Bedeutung
eines Gebietes liegt also nicht nur ihn seiner Grof3e, sondern auch in seiner Fahigkeit einen
Knotenpunkt mehrerer Netzwerke darzustellen.

Der neue Ansatz des regionalen polyzentrischen Netzwerks beruht nicht allein auf
traditionelle Hierarchielogik sondern hangt auch von den stadtischen und territorialen
Netzwerken ab.

In der Tat bietet die Logik dieser Netzwerke neue Entwicklungsperspektiven fiir die
Gebiete und einzelne Zentren, die diversen territorialen Netzwerken angehdren..

Je mehr Verbindungen ein Zentrum zu verschiedenen funktionellen Netzwerken hat, desto
hoher sind seine Entwicklungsmoglichkeiten, die sich nicht mehr in raumlichen Wachstum
oder Konzentration messen, sondern vorwiegend in der Qualitat und Effizienz ihrer
Beziehungen.

AulRerdem reduzieren die Informationstechnologien und die neuen Transportmodalitaten
die Distanzen zwischen den Zentren, erweitern die Interaktionsmdglichkeiten und
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ermoglichen diesen, die ,neuen” Zuganglichkeiten, ein hoheres Wachstumspotential zu
entwickeln, aufs Beste zu nutzen.

Die Strategie des PGT ist es, die Entwicklung und den Zusammenhalt des regionalen
Territoriums durch die Integration der verschiedenen funktionellen Netzwerke (Besiedlungs-,
Umwelt- und Infrastrukturnetzwerke) zu fordern und die Aufwertung der Orts-Zentren,
welche, verbunden durch Beziehungen, Infrastruktur oder unterschiedlichen Flissen, die
tragende Struktur (,territoriale Plattform"”) definieren.

Zur Realisierung dieser Strategie misst der Plan den Besiedlungs- und
Transportnetzwerken die ordnende Funktion der ,regionalen, territorialen Plattform” mit
ihren Eigenschaften an Zuganglichkeit und Funktionsfahigkeit der Zentren bei, wahrend die
Bestimmung des Okosystemnetzwerkes die Anerkennung der Charakteristiken des
Territoriums sichert.

Bis heute folgte der Besiedlungsausbau einer Frage der Infrastruktur und in gleicher Weise
erfolgte die Urbanisierung leichter entlang der Transportwege.

Dieses Expansionsmodell ist der Hauptgrund fir die territoriale Unordnung und der
stadtischen Zersiedlung und aus diesem Grunde ist es notwendig die Stadtformen unter
Einbeziehen okologischer Netzwerke neu zu gestalten.

Zusammengefasst zielt der PGT hauptsachlich auf folgende Handlungen:

e ein zweckméRiges, polyzentrisches System zu kreieren, das klar und deutlich
die Hierarchie der Besiedlungsfunktionen und eine ausgeglichene Verteilung
der Serviceleistungen auf dem Territorium definiert. Diese politische
Strategie muss die horizontale Expansion der Stadte eindammen und ein
Besiedlungswachstum enthalten, vor allem in den mittleren Zonen des
regionalen Territoriums, und zwar so, dass die Besiedlungsstrukur und
Infrastruktur effizienter wird und Stau und Verschmutzung aufgrund erhohter
Mobilitat sich verringern. Die zweckmdRige Verteilung der Funktionen,
Serviceleistungen und der Infrastruktur miisste auBerdem eine geringere
Landnutzung bewirken. Grundlage dieses Prozesses ist es, ein ausgeglichenes
Verhdltnis zu schaffen zwischen den drei territorialen Hauptsystemen: dem
natiirlichen Umweltsystem, dem Siedlungssystem und dem
Infrastruktursystem. Denn nur mit Respekt gegeniiber dem Territorium und
seiner Ressourcen kann das anthropische System in ein korrektes Verhaltnis
zum Natur- und Umweltsystem gebracht werden.

e das materielle und immaterielle Netzwerk der Transportinfrastrukturen so
entwickeln, dass die Verbindungen zwischen den Knotenpunkten des
polyzentrischen Systems effizienter werden und eine zweckmaRige Verteilung
der Funktion auf dem Territorium ermaglichen. Mit Aufnahme des Regionalen
Planes der Transportinfrastruktur, der Mobilitdt von Giitern und der Logistik
(RPTMGL) schrankt der PGT die Entstehung neuer Infrastrukturen ein und
zielt auf wachsende Zuganglichkeit der Orte durch eine bessere Verteilung
und Integration der Transportmittel. Der Plan sieht auBerdem ein integriertes
System der Infrastrukturen vor, in dem der Ausbau des Schienentransportes
bevorzugt wird, indem versucht wird, diesen allen Einwohnern der Region
zuganglicher zu machen. Ziel ist es, die Planung der Stadtumgestaltungen aus
verkehrstechnischer und energetische Sicht in Richtung eines kompakten,
funktionelleren und effizienteren Modells auszurichten und dabei zu
versuchen die Netzwerke auf die beste Weise zu verbinden indem bereits
vorhandene Infrastrukturen verstarkt werden.
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e das Okosystemnetzwerk gleichwertig zum Besiedlungssystem und zum
Infrastruktursystem als drittes Ordnungselement der regionalen
Territorialstruktur anzuerkennen. Das Okosystemnetzwerk zu definieren und
zu qualifizieren ist notig, um die empfindlicheren und wertvolleren Territorien,
die ein wichtiges Gut der Region darstellen, zu schiitzen und zu erhalten.
Dieses Vorhaben fiihrt des Weiteren dazu, auch das landwirtschaftlich und
landliche System in das Netzwerk einzubinden, um die Besiedlungsstreuung
zu kontrollieren und eine geschlossenere Stadt zu entwerfen, die durch die
lokalen Besonderheiten zur Geltung kommt. Der PGT will also das Natur- und
Umweltnetzwerk, das Infrastruktursystem und das Siedlungssystem in eine
Jterritoriale Plattform" einbinden, die die Landnutzung einschrankt und das
Territorium vor dem anthropischen Druck schiitzt.

6.2.2.  Struktur der ,territorialen Plattform"

Die “territoriale Plattform” besteht aus multiplen Netzwerken deren Knoten
Ballungszentren humanen, finanziellen, kulturellen und umwelttechnischen Kapitals
reprasentieren, wo sich die speziellen Serviceleistungen fir die Ausrichtung und Kontrolle der
einzelnen wirtschaftlichen Aktivitaten, die in jedem spezifischem Netz organisiert sind,
vereinigen.

Die “territoriale Plattform” wird durch Netzwerksystem geregelt, die unter sich die Zentren
verbinden, in denen ahnliche oder erganzende Aktivitaten stattfinden (wichtige politisch-
wirtschaftliche Organisationen, relevante technisch-wissenschaftliche Zentren usw.)

Vortrefflichkeit, Qualitdat und GroRe machen den entsprechenden Bedeutungsgrad der
Zentren aus. In mehreren Netzwerken eingeschlossene Stadte oder Zentren genieRen
multifunktionelle Charakteristiken, die ihnen mehr Bedeutung gegeniiber anderen geben und
sie als Zentren ,ersten Grades" klassifizieren. Diese Zentren sind Bezugspunkt des regionalen,
polyzentrischen Netzwerkes und reprasentieren den Verbindungring zwischen dem hoheren
Netzwerk (aufRerregional) und dem Becken des ,niedrigeren” Netzwerkes (weitlaufiges
Gebiet).

In der Perspektive einer Neuordnung der Siedlungssysteme definiert die Region die
Provinzhauptstadte, die Top-Level-Zentren und die Zentren von territorialer
Bedeutung. Die Hauptstadte und die Top-Level-Zentren haben die Aufgabe sich
untereinander in Beziehung zu setzen und sich mit aullerregionalen Zentren gleicher
Bedeutung zu verbinden, wahrend jene territorialer Bedeutung die Funktion erfiillen, das
weitldufige Gebiet zu ordnen.

Auf diese Weise stellen sich die Top-Level-Zentren zusammen mit den vier Hauptstadten
als Tore der Internationalisierung und als Bezugsort fur weitldaufigere, territoriale Werte dar.

In der Globalisierung der Austausche, der Produktionen und der Kompetenzen basieren die
Leistungsvorteile der lokalen Territorialsystem immer weniger auf die Ausstattung
allgemeiner Produktionsfaktoren und auf die Produktionskosten, sondern immer mehr auf
die territorialen Qualitatsfaktoren und lokalen ,zusammenhéngenden Okosysteme”,

Dieser Qualitatsansatz der Bildung eines regionalen polyzentrischen Systems fihrt zu
einer neuen territorialen Verwaltung mit dem Ziel Unwirtschaftlichkeit und Vervielfaltigung
von Serviceleistungen und Funktionen im Territorium zu reduzieren.

Die Angaben eines Ausgleich des nationalen und europdischen Raums halten folgende
Themen fiir grundlegend: die Politik der Stadtentwicklung im Rahmen eines territorialen
Polyzentrismus, die Verstarkung der Stadt-Land-Beziehung, die Forderung kompetitiver und
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innovativer transnationaler Ballungen und die Stdarkung der transeuropdischen
Stadtnetzwerke.

Hinsichtlich der Wettbewerbsfahigkeit miissen erganzende und synergetische Netzwerke
so aufgebaut werden, dass kritische Mengen erreicht werden konnen, die mit den Realitdten
grolRerer Stadte konkurrieren kénnen.

Das Ziel beziiglich des Zusammenhalts hingegen ist es, die Aspekte der gemeinsamen
Nutzung von Serviceleistungen, Aktivitaten, Infrastrukturen und Wissen zu starken, vor allem
in den Systemen kleinerer Zentren, die in der Lage sein miissen, die fir die Erhaltung oder
dem Erreichen eines funktionellen und attraktiven Niveaus notwendigen stadtischen
Leistungen anzubieten.

Besonders die Top-Level-Zentren miissen die grundlegenden Knoten und
Zugangsbereiche zum regionalen Territorialsystem in seinen Siedlungs-, Produktions- und
Kulturkomponenten bilden.

Das polyzentrische System, das auch die Zentren territorialer Bedeutung enthalt, muss als
tragende Struktur des Tourismus-, Umwelt- und Kulturapparates und als essentieller
Bezugspunkt des regionalen Besiedlungsmodells von territorialer Qualitdt betrachtet
werden.

Dieses System stellt einen der Hauptpunkte an Starke und kennzeichnendem Charakter
der Territorialstruktur dar und kénnte es, wenn es entsprechend bewertet wird, FVG
ermdglichen mit bedeutenderen, regionalen Realitaten zu konkurrieren.

Die regionale, polyzentrische Struktur besteht aus vier Provinzhauptstadten und dem
Zentrum Monfalcone und aus einer Reihe kleinerer Zentren, die in unterschiedlichen
Distanzen, aber im Allgemeinen begrenzt, entlang der StraRen- und Schieneninfrastruktur
lokalisiert sind.

Diese netzartige Verteilung ist eine Besonderheit der Region, welche sie stark von den
angrenzenden Territorien (Veneto und Slowenien) abhebt, welche beide bekannt sind fiir
grol3e Stadtzentren, die ihren Mittelpunkt in externen Anziehungsgebieten haben.

In den weitldufigen Gebieten stellen die Netzwerke der grof3eren Stadte und der kleineren
Kerne das tragende Gerust dar, das in kennzeichnender Weise spezielle Teile des regionalen
Territoriums charakterisiert

Die speziellen, kennzeichnenden Charakteristiken der Territorien werden jedoch bedroht
von der Ausdehnung der grolReren Stadte, von zerstreuten Besiedlungsmodellen mit geringer
Siedlungsdichte und von neuen Lebensstilen und Mobilitaten, die einen wachsenden Druck
auf die Stadtsysteme ausiiben, verbunden mit Larm, Luftverschmutzung, hohem
Energieverbrauch, Stau, Besetzung offentlicher Platze und Versiegelung der Boden.

Es sind also die Stadte, die kleineren Kerne, die historischen Zentren und die landlichen
Komplexe die Elemente eines bereits bestehenden Netzwerkes, auf die man sich
konzentrieren muss, um die Wettbewerbsfahigkeit und den internen Zusammenhalt des
regionalen Territorialsystems zu starken.

Dieses vorgesehene System bendtigt eine funktionelle Umformung und eine Regulierung
der Besiedlungselemente in Bezug auf das dkologische Netzwerk und auf die infrastrukturelle
Struktur, welche Voraussetzung sind, um ihre Rolle im regionalen und Uberregionalen
Netzwerk der Stadt zu bestimmen.
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6.3.  Ermittlung der Top-Level-Zentren

Zur Forderung der integrierten Planung weitlaufiger Gebiete muss man verstehen, wie die
regionale, territoriale Plattform funktioniert, um die Netzwerke auszumachen, die sie kreuzen
und die grundlegenden Knoten an sie zu verbinden.

Die ausgemachten Knotenpunkte unterscheiden sich zwischen den Top-Level-Zentren und
den niedrigeren Zentren in Bezug auf ihre Ausmal3e, auf die Produktivitat, auf die vorhandene
Infrastruktur und auf das Niveau des Serviceangebots.

Die Top-Level-Zentren sind Bezugspunkt des regionalen, polyzentrischen Netzes. Sie
sollten sich also untereinander in Beziehung setzen und sich mit anderen auBerregionalen
Zentren verbinden, wahrend die niedrigeren Zentren lediglich eine interne Rolle bei der
Ordnung weitlaufiger Gebiete tibernehmen.

Um eine Klassifizierung der Zentren zu erhalten, wurde ein Attraktivitatsindex (Al) erstellt,
der die unterschiedlichen Fahigkeiten der Gemeinden der Region angemessene
Serviceleistungen zu erbringen und Arbeitsplatze anzubieten nach folgendem Verfahren in
Betracht zieht.

Dafiir wurden 11 Variable ausgesucht, mittels derer folgende Makroindikatoren erstellt
wurden:

1) Bildungswesen (BW):

- Anzahl an Universitaten;

- Anzahl hoherer Schulen.

2) Gesundheitswesen (GW)

- Anzahl Apotheken,

- Anzahl Krankenhausbetten,

- Pflegeheime

3) Kultur- und Freizeitangebot (KFA):
- Anzahl Sportanlagen,

- Anzahl Kinos,

- Anzahl Theater,

- Anzahl Bibliotheken.

4) Produktionsstatten (PS):
- Anzahl Unternehmen,
- Anzahl Angestellte.

Um fir einen einzigen Aussagewert eine Reihe unterschiedlicher Werte aufzunehmen,
mussten zuvor alle Variablen standardisiert werden, um sie einheitlich und vergleichbar
beziiglich Mittelwerte und Abweichungen zu machen. Fir eine bessere Interpretation der
Ergebnisse wurde entschieden, die Daten zwischen 0 und 1 durch folgende Formel zu
normalisieren:
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Z’l = (Xil — Xmin) / (Xmax = Xmin)-

Anschliefend wurde der Wert eines jeden Makroindikators mittels des einfachen
Mittelwertes der standardisierten Variablen, die ihn ausmachen, berechnet.

Letztlich ergab sich eine endgliltiger Aussagewert, der als Attraktivitatsindex bezeichnet
wurde, durch einen abgewogenen Mittelwert, der den Makroindikatoren Bildung und
Produktionsstatten ein etwas hoheres Gewicht verleiht, unter der Beriicksichtigung deren
hoheren Einfluss auf den Bewegungsfluss der Personen:

IA =(0,3*SI) + (0,2*SS) + (0,2*SCT) + (0,3*SP)
Wobei:

Al = Attraktivitdtsindex

BW = Bildungswesen

Gw =Gesundheitswesen

KFA = Kultur- und Freizeitangebot

PS = Produktionsstdtten

Die Tab. 2 zeigt die ersten 20 durch besagten Index ausgemachten Zentren auf. AuRer den
Provinzhauptstadten werden mit Ausnahme von Tavagnacco, Azzano Decimo und Cordenons
alle aufgefiihrten Gemeinden als Top-Level-Zentren angesehen, weil jene Stadtgebiete der
Ballungszentren Udine und Pordenone sind.

Genauer betrachtet, stellt man fest, dass einige genannte Zentren, vor allem Maniago-
Spilimbergo und Cervignano-Palmanova geographisch sehr eng beieinander liegen. Es
konnten daher unniitze und aufwendige Mehrfachangebote offentlicher Serviceleistungen
entstehen. Um derartige Situation, die fiir die Erhaltung eines ausgeglichenen
polyzentrischen Systems kritisch sind, zu vermeiden, ist daher eine doppelte Polaritat
vorgesehen, welche durch die Entwicklung spezieller und erganzender Dienste
gekennzeichnet ist, welche in Verbindung einer uberzeugenden Sichtweise einer Planung
weitldufiger Gebiete stehen.

Tab. 2: zeigt die ersten 20 durch besagten Index ausgemachten Zentren auf.

) ) ) ) o Kultur- und o
Gemeinde | Provinz | Ausbildungsindex | Gesundheitsindex o Arbeitsinde;
Freizeitindex
Triest TS 0,81 0,70 1,00 1,00
Udine ub 0,92 0,55 0,45 0,64
Pordenone PN 0,51 0,34 0,31 0,35
Gorizia
GO 0,34 0,18 0,23 0,16
(Gorz)
Monfalcone GO 0,04 0,16 0,12 0,12
Gemona del ub 0,18 0,11 0,07 0,05
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Friuli
Sacile PN 0,04 0,11 0,14 0,10
Tolmezzo ubD 0,05 0,13 0,11 0,07
Cividale del
o ub 0,06 0,08 0,09 0,06
Friuli
San Vito al
) PN 0,05 0,13 0,03 0,08
Tagliamento
Maniago PN 0,02 0,08 0,12 0,07
Spilimbergo PN 0,02 0,10 0,11 0,06
Latisana ub 0,03 0,12 0,06 0,07
Codroipo ub 0,02 0,09 0,08 0,07
Tavagnacco ubD 0,00 0,08 0,07 0,09
San Daniele
o ub 0,02 0,13 0,05 0,05
del Friuli
Cervignano
ub 0,05 0,08 0,01 0,05
del Friuli
Palmanova ubD 0,00 0,13 0,06 0,03
Azzano
) PN 0,00 0,08 0,04 0,07
Decimo
Cordenons PN 0,02 0,02 0,07 0,06
san Glorgiodi |+ 0,00 0,08 0,01 0,04
Nogaro
Tarvisio * ub 0,01 0,07 0,01 0,03

* Projektzentrum
Quelle: unsere Ausarbeitung der Daten ISTAT, RAFVG, MIUR.

Anders stellt sich die dem gegeniiber stehende Situation in den Ostlichen Julischen Alpen
dar, da dort keine der lokalisierten Gemeinden ein den Bedirfnissen der Bevdlkerung
angemessenes Serviceangebot vorweist. Um diese Situation zu meistern, wurden die geo-
demographischen Charakteristiken der Gegend erwogen und nach sorgfaltiger Bewertung
wurde die Gemeinde von Tarvisio, die eine leidliche Infrastruktur aufweist und eine
strategische Lage einnimmt, welche sie als Zugangstor der Lander Zentralosteuropas
charakterisiert, als experimentelles Top-Level-Zentrum auserwahlt.

Auf gleiche Weise wurde im Hinblick auf die Starkung der logistischen Infrastruktur und
vor allem der vollstandigen Realisierung des regionalen Hafensystems entschieden, auch die
Gemeinde San Giorgio di Nogaro in den Status eines experimentellen Zentrums ersten
Grades zu versetzen, da diese sich durch eine feste Produktionsstruktur auf Basis des
Konsortiums fiir industrielle Entwicklung von Aussa-Corno auszeichnet.
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Selbstverstandlich fihrt diese Entscheidung zur Notwendigkeit, die Entwicklung beider
Gemeinden zu fordern und die Serviceangebote derart zu erhéhen, dass sie auf das Niveau
der anderen ausgesuchten Zentren auf dem regionalen Territorium gelangen. Es erfolgt also
die Ermittlung der politischen Besonderheiten, welche Umsetzung in der Strategie des PGT
finden.

7. Die Aufteilung des regionalen Territoriums in LTS

Eine Referenzstadt oder ein Referenzzentrum eines Territoriums lebt und wachst dank
eines Pools an Nutzern-Biirgern, deren Grenzen sich nicht auf Basis einer Verwaltungsgrenze
definieren, sondern beziiglich der entstandenen oder angenommen Verbindungen in Bezug
auf das tagliche Leben.

Diese lokalen Netzwerke entstehen durch territoriale Organisation weitlaufiger Gebiete
zwischen den Gemeinden, die spezielle Charakteristiken teilen und die der PGT als Lokales
Territorialsystem (LTS) bezeichnet.

Das Konzept der weitlaufigen Gebiete schliel3t also vielfaltige Aspekte und territoriale
Problematiken ein, die, auf Grundlage des Subsidaritats- und Teilnahmeprinzips nur durch die
Wechselwirkung und synergetische Zusammenarbeit mehrere lokalen Amter angegangen
werden konnen.

Wenn wir an Friaul-Julisch Venetien als eine “territoriale Plattform” denken, die aus einem
Zusammenschluss von Netzwerken besteht, wird ein System weitlaufiger Gebiete auf gleiche
Art von einer Teilmenge von Beziehungen reprasentiert, die auf eine zweckmaRige Verteilung
von Serviceleistungen, Arbeit und Wohneinheiten ausgelegt sind.

Das Regionalsystem oder die “territoriale Plattform” schlieRt also verschiedene, lokale
Territorialsysteme (LTS) ein, wobei ein jedes davon eine entsprechende Struktur darstellt,
welche um ein oder mehrere Top-Level-Zentren organisiert sind, in welchen sich
Serviceleistungen und —funktionen, die fir die Wertung des Territoriums im Hinblick auf das
Erreichen eines angemessenen lokalen Entwicklungsniveaus notwendig sind, konzentrieren.

Um gut zu funktionieren, muss das lokale Territorialsystem, abgesehen vom
Vorhandensein der Hauptdienstleistungen und anderer nétiger Komponenten des taglichen
Lebens, die Synergiebildung zwischen ahnlichen Zentren und die Erganzungsfahigkeit unter
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jenen mit unterschiedlichen Spezialisierungen begiinstigen und versuchen darin die
Siedlungs-, Infrastruktur und Natur-Umweltnetzwerke zu integrieren.

Die Unterteilung des regionalen Territoriums in LTS erfolgte so, dass innerhalb eines jeden
davon diese strukturellen oder potentiellen Verbindungen gesammelt werden, die
sektoriellen Analysen entgehen wiirden und die daher eine integrierte Territorialplanung
bendtigen.

Die untersuchten Territorialsystem reprasentieren also ein Hilfsinstrument, was die
Auswirkungen der Auswahlen auf lokalem Niveau betrifft. Dies gilt sowohl fiir die analytische
Phase als auch in der strategischen Wertung des PGT.

Diese Systeme nehmen auf3erdem auch eine Hauptrolle in der Definition der Aktionen der
lokal Uibergeordneten Netzwerke ein, da diese unter gewissen Aspekten als komplexe Knoten
dieser Netzwerke auf regionaler, nationaler und gar europdischer Ebene gelten kdnnen.

Letztlich ndhern sich diese territorialen Aggregationen dank der Teilung der gleichen
wirtschaftlichen, umwelttechnischen und sozial-kulturellen Charakteristiken stark an die
lokalen Systeme an, welche als potentielle Gemeinschaftsfaktoren bei der Entwicklung
gelten.

7.1.  Ermittlung und Abgrenzung der LTS

Die Literatur Uber territoriale Analysen lasst uns in Betracht ziehen, dass jedes
geographische Gebiet sowohl auf Grundlage von Homogenitdtskriterien seiner speziellen
Eigenschaften als auch durch die entsprechende Selbsteinschrankung von Fliissen, die durch
feste, interne Kreislaufe erzeugt wurden, wie zum Beispiel Haus-Arbeitsplatz-Fahrten.

Da es praktisch unmdglich ist, eine Losung zu finden, die beiden Kriterien voll und ganz
entspricht, wurde entschieden beide Analysearten zu verwenden und zu einer
abschlieRenden Gegeniiberstellung zu kommen, welche die sich daraus ergebenden
unterschiedlichen Ergebnisse beriicksichtigt.

Die Arbeitsweise wurde in Zusammenarbeit mit der Abteilung fir Wissenschaften,
Wirtschaft, Mathematik und Statistik der Universitat Triest (DEAMS) entwickelt, die
aullerdem fir die Entscheidung der vielwertigen Analysemodelle gesorgt hat, welche fiir die
Ausarbeitung der Daten nétig sind.

Die erste Arbeitsphase bestand in der Ermittlung der Variablen, die als am signifikantesten
fur die Erkennung der Identitdten und der Bestimmung der einzelnen Territorien angesehen
wurden. Dem folgte die sorgfaltige Datensammlung, die zur Entstehung einer umfangreichen
Datenbank mit 212 Indikatoren auf kommunaler Ebene fiihrte, welche nach den 4 folgenden
Thematiken, deren vollstandige Tabelle im Anhang aufgefiihrt ist, organisiert wurden:

Sozialkultur:
e Gesundheitswesen, 12 Indikatoren
e Bevolkerungsstruktur, 12 Indikatoren
e Vereine/Verbande, 6 Indikatoren
e Chancengleichheit, 4 Indikatoren
e Politische Beteiligung, 3 Indikatoren
e Dienstleistungen fir den Birger, 2 Indikatoren

e Bildungswesen, 9 Indikatoren
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e Universitat und Forschung, 7 Indikatoren
e  Kultur und Freizeit, 9 Indikatoren

e Historisch-sprachliche Identitat, 4 Indikatoren

Mobilitat:
e Pendelverkehr, 11 Indikatoren
e Infrastruktur, 21 Indikatoren

e Fahrzeuge im StraRRenverkehr, 4 Indikatoren

Produktion von Giitern und Dienstleistungen:

e Landwirtschaft, 4 Indikatoren

e Industrie, 3 Indikatoren

e Dienstleistungen, 3 Indikatoren

e Spezialisierte Unternehmen, 4 Indikatoren

e Tourismus, 12 Indikatoren

e Arten territorialer Aggregationen, 5 Indikatoren

e Kapazitat in Finanzverwaltung, 3 Indikatoren

Territorium und Landschaft:

e Typologie der Landschaft, 8 Indikatoren

e (Geschitzte Flachen, 7 Indikatoren

e Nutzung des Bodens, 7 Indikatoren

e Territoriale Bereiche, 6 Indikatoren

e Umweltklasse, 4 Indikatoren

e Verwahrlosung und Gefahrlichkeit, 5 Indikatoren
e Umweltbezogenes Szenario, 30 Indikatoren

e \Wasserressourcen, 5 Indikatoren

e Erneuerbare Energien, 2 Indikatoren

Die folgende Analysenphase hat die Charakterisierung des gesamten regionalen
Territoriums ermoglicht, ebenso die Funktionsmechanismen der Netzwerke zu verstehen, die
das Territorium durchziehen und vor allem die Zentren zu definieren, die Beziehungen auf
lokaler und tiberregionaler Ebene organisieren.

Cleichzeitig wurden die Daten an DEAMS ibermittelt, welche sie mittels vielwertiger
Statistiktechniken ausgewertet hat, um zur Definition des regionalen Territorialsystems zu
gelangen.
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Abb. 1: Ermittelte Lokale Territorialsysteme ausgehend von Top-Level-Zentren
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1 Ronchi gilt als integriertes Logistikzentrum zu Monfalcone gehdrig
2 San Giorgio di Nogaro und Tarvisio stellen experimentelle Top-Level-Zentren dar

Quelle: Unsere Verarbeitung gesammelter Daten

Wie zuvor erldutert, wurde zwei unterschiedliche Ansdtze angewendet: Der erste besteht
in einer Clusteranalyse, die der Gruppenbildung der Gemeinden auf Grundlage ihrer
Homogenitat beziglich einer bestimmten Anzahl relevanter Variablen dient, wahrend die
zweite ein Anziehungskraftmodell verwendet, um die Gemeinsamkeiten der Gemeinden zu
ermitteln, welche besonders verbunden sind im Hinblick auf Pendelverkehr im Rahmen von
Schule und Arbeit..

Die angewendeten technischen Statistiken werden detailliert in den vorhandenen
Analysen des kognitiven Rahmens erklart, der mit dem Vergleich der erhaltenen Ergebnisse
zur Ermittlung der elf potentiellen Territorialsystem weitldufiger Gebiete gefiihrt hat. Siehe
Abb.1 1.
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8. Die Gebietskonzepte

Die Leitlinien weisen die Raumkonzepte als Mittel zur Umsetzung strategischer Themen
auf breiter Ebene aus, die anhand passender Richtlinien mit Garantie der
Entscheidungssicherheit und der Teilnahme der betroffenen Gebietssubjekte die Aufgabe
haben, in einen adaquaten Gebietsrahmen die groRen MaRnahmen zu Ubertragen und zu
bewerten, die mit geringen Einfllissen zu realisieren sind und die positive Ergebnisse auf
lokaler Ebene begiinstigen sollen.

Wahrend der Ausarbeitung des PGT wurde eine Konzeptverfeinerung notwendig, die
diesem Realisierungsinstrument der Planziele angepasst war, ein Instrument das mindesten
wahrend dieser Phase, grundsatzlich als strategisches Makrobehaltnis konzipiert wurde, auf
das spezifische Projekte oder Politiken hinsichtlich querverweisenden Themen zu den das
Gebiet strukturierende Systeme anstrebt. Diese Themen sind mit Unterstitzung der Region
auf GroRraumebene zu entwickeln.

Im Einzelnen konkretisiert der Plan seine strategischen Mafinahmen durch die folgenden
Projekte, die als Ziel das erneute Beleben des regionalen Systems, durch die Verfolgung
spezieller Ziele der Raumentwicklung und der Losung der bestehenden Probleme haben:

1. Stadtenetze;
2.  Mobilitat;
3.  Regionales dkologisches Netz;

4.  Unterstiitzung der Produktionsbetriebe.

8.1.  Projekt Stadtenetze

8.1.1. Kontext

Das Projekt "Stadtenetze" ist auf den Zusammenhalt des regionalen Systems
ausgerichtet, indem die verschiedenen territorialen (Berge, Ebene, Kisten- und
Lagunenstreifen), stadtischen und landlichen Gebiete durch ein Bindeglied verbunden
werden, das vom System Landschaft und Umwelt dargestellt wird.

Das Ziel ist der Aufbau einer polyzentrischen, nicht nur vertrieblichen Struktur, die in der
Lage ist, neue Kommunikationsformen innerhalb der verschiedenen lokalen territorialen
Systeme zu erschaffen und diese in die Lage zu versetzen, mit dem Rest des Systems-Region
und den umliegenden Regionen zu kommunizieren.

Der PGT erkennt die folgenden Top-Level-Zentren als zentrale Elemente des regionalen
polyzentrischen Netzes: Triest, Gorizia, Udine, Pordenone, Monfalcone - Ronchi dei Legionari,
Cervignano del Friuli, Palmanova, Latisana, Codroipo, San Vito al Tagliamento, Sacile, Cividale
del Friuli, Maniago, Spilimbergo, San Daniele del Friuli, Gemona, Tolmezzo und Tarvisio.

Das Gebietskonzept "Stadtenetze" tragt auf der Grundlage der Vereinbarung mit den
lokalen Behorden dazu bei, die mogliche Funktion der Stadtzentren im territorialen Kontext
zu definieren und dabei die integrierte MaRnahmen zu leiten und fordern, auf der Basis der
interinstitutionellen Kooperation und privaten und 6ffentlichen Partnerschaften.

In Ubereinstimmung mit den Elementen der Charta der Werte, erkennt der PGT in einigen
Fallen die gegenseitige Nahe der kleine Altstadte und ermdglicht die Festlegung potentieller
Ansiedlungen oder kleiner polyzentrischer Konstellationen, die untereinander eine Berufung
zur Vereinigung auf historisch-kultureller Ebene zeigen.
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In erster Annaherung erkennt der PGT die folgenden Situationen, die anschlieend durch
Vertiefungen der Kenntnisse seitens der Instrumente der Grofraumplanung und die
Miteinbeziehung der hiesigen Akteure geordnet werden:

— die historischen Zentren von grof3en stadtischen Gebieten (Gorizia, Pordenone,
Udine und Triest), wo signifikante Umstrukturierungen der Unternehmen deutlich
werden, demographische Veranderungen und Prozesse sozialer Veranderung, die
manchmal von Identitatsverlust begleitet werden;

— die Altstadte am Rande der groReren stadtischen Gebiete, in denen der Wandel
vorwiegend in Richtung Wohnungsbau ging und die einen Bezug in den groRReren
Zentren finden, aufgrund der vorzufindenden Dienstleistungen, da sich diese nicht
mehr in den historischen Standorten befinden;

— die Ansammlungen von mittelgrofRen Ortschaften, die zwischen den groflReren
Stadten oder in Randgebieten liegen, werden durch eine vorwiegend private
Nutzung des stadtischen Gefliges gekennzeichnet, was zum Verlust der
Geschaftstatigkeiten und eine Reduzierung der wirtschaftlichen Lebensfahigkeit
fuhrt;

— die Kleinstadte in landlichen Gebieten und in den Bergen, in denen eine sehr enge
Beziehung zur Landwirtschaft und der umliegenden Landschaft bewahrt wurde.

Diese Anerkennung, auch durch die erbrachten Kenntnisse der Charta der Werte, bildet
den Rahmen, auf dem die Aktivitaten des Projektes Stadtenetze zu entwickeln sind.

Die strategischen Prioritaten werden ab der Anerkennung der verschiedenen regionalen
Einrichtungen auf der Basis einer ersten Unterscheidung untergliedert:

—  territoriale Systeme, die sich auf Stadte stltzen, die Gber anziehende wirtschaftliche
und produktive Gefiige verfiigen und sich durch die Konzentration unterschiedlicher
Funktionen kennzeichnen, wie Dienstleistung- und Infrastrukturleistungen fiir die
umliegenden Gebiete und von wirklicher Bedeutung fir die regionalen
(Provinzhauptstadte und andere bestimmte Zentren, wie der Monfalconese), oder
die subregionalen Gegebenheiten (STL, die auf einem einzigen Top-Level-Zentrum
basieren);

—  polyzentrische territoriale Systeme, die von untereinander verbundenen
Produktionssystemen gekennzeichnet werden, oder von Einzugsgebieten fiir
Dienstleistungen auf regionaler Ebene (soziale, Gesundheit und kulturelle
Dienstleistungen, usw.), und bestehend aus Stadten in unterschiedlicher GroRe (STL
mit zwei oder mehr Top-Level-Zentren).

8.1.2. Ziele

Das Makroziel des Projekts ist die Organisation und Vereinfachung der Verbindungen
zwischen Stadten in der Region, um ein Netz zu schaffen, das den Entwicklungsprozess
beschleunigt und fiir ein homogenes Wachstum der gesamten Region sorgt.

Wie bereits erwdhnt, fihrt die Vision der regionalen Entwicklung, die sich als "territoriales
Handelszentrum" konfiguriert, zu entsprechenden Entscheidungen, nicht nur im Hinblick auf
die Starkung der Infrastruktur, sondern auch auf die Starkung der Fahigkeiten der Stadte und
der Referenzgebiete, ein gemeinsames Netz zu bilden.

Gerade in diesem Bereich entsteht die Notwendigkeit, fir ein strategisches Projekt zur
Unterstiitzung der Entwicklung der Wettbewerbsfaktoren zu sorgen, in das die Forderung der
Identitat und des Wohlbefindens der Birger integriert wird, so dass gleichzeitig die Ziele des
Wirtschaftswachstums und hohere Standards der Lebensqualitat verfolgt werden kdnnen.
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Daher entwickelt sich das Projekt "Stédtenetze" in Ubereinstimmung mit den folgenden
Zielen, die von der strategischen Politik Nr. 3 definiert werden "Qualitat und Gleichgewicht
der Region™:

Sicherstellung der Gerechtigkeit bei der Verteilung der Kosten und der
wirtschaftlichen, sozialen und tkologischen Nutzen innerhalb der Region, die sich
aus der produktiven, infrastrukturellen und baulichen Entwicklung ergeben.
Forderung lokaler territorialer Systeme, die auf der Planung gemeinsamer
Strategien und der Aufwertung spezifischen soziodkonomischen Zielsetzungen
grinden und die dazu beitragen, die aktuellen Prozesse der Zersiedelung
auszugleichen und Prozesse nachhaltiger Entwicklung auszuldsen.

Starkung eines Systems mit primdren und sekundaren stadtischen Knoten durch
Spezialisierung und Hierarchisierung;

Sicherstellung, dass alle Gebiete der Region Zugang zu den primaren
Dienstleistungen durch ein angemessenes Transport- und Kommunikationsnetz
haben.

Erhohung der Leistung und der Qualitat der stadtischen Umwelt durch die
Reduzierung der Umweltverschmutzung, der Abfallproduktion und die
Einschrankung des Ressourcenverbrauchs.

Ferner muss das Projekt den Zielsetzungen der strategischen Politiken, den anderen
regionalen Programmen und den Vorgaben der nationalen und europdischen Planung
entsprechen’.

Unter diesem Gesichtspunkt konnen nachfolgend angefiihrte Ziele als strategisch
angesehen werden, aufgrund des Aufbaus und des Qualifizierung des Systems der
Stadtenetze der Region Friaul-Julisch Venetien und die allgemeine Steigerung der
Attraktivitat der Region:

Starkung der Beziehungen zwischen Top-Level-Zentren und den Referenzgebieten
hinsichtlich der gegenseitigen Verbindungen, der Lokalisierung der Dienstleistungen
und der Erganzungsfahigkeit des Angebots von hoheren Funktionen.

Vorantreiben der Spezialisierung der urbanen Zentren, indem entsprechende
Funktionen entsprechend des Rangs oder der Funktion beigemessen werden, die
vom territorialen System durch das Einsetzen oder die Entwicklung zentraler
Funktionen und Verbesserungen der Zuganglichkeit angenommen werden.
Einschrankung der Ausbreitung von Siedlungen in Gebiete mit grolRerer Staugefahr
(Ballungsgebiete von Udine, Pordenone und Monfalcone) durch vorrangige
Forderung der Sanierung des Bestands und  Favorisierung  von
Standortentscheidungen, die die vom PGT unterstiitzten Kriterien der 6kologischen
Nachhaltigkeit privilegieren;

5 Der Nationale strategische Rahmenplan (QSN/NSF) legt bestimmte Benchmarks fiir den Aufbau von

Stadtenetzen fest. Angefangen beim iibergeordneten Ziel der Férderung der Attraktivitdt der Stadte durch die

Verbreitung von qualitativ hochwertigen Dienstleistungen, der Verbesserung der Lebensqualitat und die

Verbindung zu den materiellen und immateriellen Netzen, werden im QSN drei Ziele definiert, die den regionalen

Initiativen anvertraut werden:

o Unterstiitzung des Wachstums und der Ausbreitung der gehobenen stadtischen Funktionen zur Steigerung der
Wettbewerbsfahigkeit und zur Verbesserung der Servicequalitdt in den Stadten und den iberkommunalen und
regionalen Referenz-Einzugsgebieten;

o Steigerung der Lebensqualitdt durch Verbesserung der Umweltbedingungen und den Kampf gegen die
Beldstigung durch Staus und Situationen der stadtischen Randbezirke verursacht und gleichzeitig Forderung
der Identitdt und Starkung der Beziehungen der Einwohner zu den Orten;

o Forderung der Verbindung der Stadte und der territorialen Systeme mit den materiellen und immateriellen
Netzen der Zuganglichkeit und Kenntnis.
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8.1.3.

Beschleunigen der WiederherstellungsmaRRnahmen der Altstadte, insbesondere der
kleineren, durch die Aufwertung des Kulturguts, die Wiederverwendung des
Bestands und die Sanierung der verlassenen Gebiete;

Forderung der offentlichen Verkehrsmittel (Bahn insbes.) und andere Formen der
nachhaltigen Mobilitat innerhalb der grof3eren Stadtgebiete, um Staus und
Umweltbelastungen zu reduzieren;

Vorschldge fir integrierte und innovative Formen der Konstruktion, Beteiligung und
Umsetzung der stadtischen Politik und Umwandlungsprojekte, insbesondere im
Hinblick auf die Verbreitung von Verfahren und Praktiken des strategischen
Handelns;

Starkung der Funktion der kommerziellen Dienstleistungen in den stddtischen
Gebieten, vor allem in den kleineren Altstadten, um die bedeutende Funktion des
kommerziellen Angebots zu wahren und zu entwickeln.

Die grof3e Verbreitung verlassener militarischer Standorte in der Region Friaul-
Julisch Venetien stellt eine erhebliche Moglichkeit im Zusammenhang mit der
Umwandlung dieser Areale nicht voneinander getrennt dar, sondern durch die
Organisation eines an die Region verbundenen Systems, die sich in eine
Gelegenheit der wirtschaftlichen und sozialen Entwicklung verwandeln kann.

Um dieses Ergebnis zu erzielen, unterstreicht die Region die Notwendigkeit, die
Brachflachen entsprechend den Modi umzustrukturieren, die auf die spezifischen
Merkmale der lokalen Gegebenheiten angepasst werden, da sich einige dieser
Bereiche in stadtischen Zentren befinden, wahrend andere am das Infrastrukturnetz
angrenzen oder sich in der Nahe von Parks oder Naturschutzgebieten befinden.

Die diesen Bereichen zuzuschreibende Nutzung und Funktion ist in diesem
Zusammenhang mit den Besonderheiten des Gebiets zu untersuchen, auch in einer
gesamten Ansicht zu den anderen Standorten, die bei der Umwandlung innerhalb
der vom PGT bestimmten Top-Level-Zentren beginnt.

Maf3nahmen

Die Lage der grof3eren Zentren und Unternehmen entlang der wichtigsten Straf3en und
Bahnlinien bietet die Moglichkeit der gemischten Mobilitatsformen, die auf die Integration
der offentlich-privaten Verkehrstrager setzen und Standortpolitiken vorschlagen die die
Zugangszeiten in Richtung der Hauptortschaften zu reduzieren anstreben, und zwar mithilfe
der folgenden MafRnahmen:

Forderung der Verbindung der Top-Level-Zentren durch die privilegierte Nutzung
des Schienenverkehrs als einen ersten Schritt eines langfristig angelegten Projekts
fir die Aktivierung eines Stadtbahnsystems zur Verbindung der groRen Zentren;
Reorganisation der Intermodalitat und Realisierung neuer Umschlagknoten Auto-
Zug, Auto-TPL, Zug-alternative Mobilitat in den Top-Level-Zentren;

Forderung der Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel, die Verbreitung von
schadstoffarmen Fahrzeugen und Steigerung des FuRgangerverkehrs;

Festlegen von Leitlinien fir die Standortwahl und Planung der Dienstleistungen in
der Umgebung der Knoten und Mobilitats-Terminals um die Zuganglichkeit zu
erhdhen und damit zur Verbesserung der Lebensqualitat der Blrger beizutragen;
Bereitstellung von Multifunktionsbereichen in der Nahe der Gebiete mit
intermodalem Austausch, um die Ausstattung mit zentralen Funktionen zu erhdhen
(Dienstleistungen, Einzelhandel, Spezialwohneinheiten und social housing).

Ein weiteres Ziel im Einklang mit den wichtigsten nationalen und europdischen
Referenzen ist die Definition eines polyzentrischen Entwicklungsmodells, das die
Verbindungen zwischen den Zentren starkt und die Qualitat des stadtischen
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Gefliges verbessert. Die zu ergreifenden Mallnahmen sind in diesem
Zusammenhang wie folgt:

—  Forderung der Entwicklung von integrierten MaRnahmen zur Wiederbelebung und
Sanierung von stadtischen Gebieten und Altstadten, um die Strukturqualitat und
die der Dienstleistungen zu férdern und ihre wirtschaftliche und soziale
Funktionalitat zu unterstitzen;

— Forderung von Politiken, die die Qualitat der stadtischen Umwelt und die
funktionelle Rolle der Stadt als Attraktivitatsfaktor fir neuen Funktionen und
Investitionen in die Region durch Vorgaben erhdhen, die eine Steigerung der
Siedlungsdichte auslésen, die Sanierung des Gebaudevermdgens und die
Moglichkeit bieten, spezielle Bereiche festzulegen, die fiir eine Mischnutzung
bestimmt sind;

— Starkung  der interinstitutionellen  Zusammenarbeit, um  durch  die
GroRraumplanung die Koordinierung der Bereichsplanung und der Stadtpolitiken
der Gemeinden zu erreichen, die Verbindungen und Probleme teilen und Konflikte
vermeiden, die durch die in den Gebietssystemen gegenlaufigen
Ansiedlungsdynamiken verursacht werden®;

— Um die gewiinschte Ergebnisse zu erreichen, missen die integrierten
Malnahmeninstrumente festgelegt werden, die wie folgt zweckgerichtet sind:

—  Sanierung und Refunktionalisierung von stadtischen Gebieten, die allmahlich ihre
Funktion als Dienstleistungszentrum fiir das Referenzgebiet verloren haben und
somit die damit verbundene Anziehungskraft;

— Verfahrensvereinfachung;

—  Bestimmung von Pramienstandards, die auch in der Erhdhung der Baukapazitaten
im Angesicht der Ubergabe an die Gemeinde von Immobilien und die Bereitstellung
von Infrastruktur und Dienstleistungen bestehen;

—  Prognose, fiir die Top-Level-Zentren, der Maglichkeit vorrangige Empfanger von
Anteilen offentlicher Finanzierung zu werden, durch an den STL gerichtete
Ausschreibungen oder als historische Stadte anerkannte Gemeinden,
Interessengebiete oder Stadte, denen die Entvolkerung droht, um eine
Wiedereingliederung neuer  wirtschaftlicher  Aktivitaten, Dienstleistungen,
Einwohner und nachhaltige Zugangssysteme in stadtische Gebiete zu fordern.

Die o.g. Mallnahmen werden im Rahmen der Vorbereitung der entsprechenden
Unterlagen zur Bewaltigung regionaler Umsetzung bezlglich der Einrichtungen der Top-
Level-Zentren und die entsprechende Referenz-STL Referenz werden weiter bestimmt in
Ubereinstimmung mit dem Zielen und den MalRnahmen, die vom PGT wihrend der Phase der
GrofRraumplanung vorgegeben werden.

Bezliglich der Umgestaltung der verlassenen Militargebiete hingegen, bietet der PGT vier
mogliche Szenarien, die in Abhangigkeit von den ortlichen Gegebenheiten des Standorts
bewertet werden:

— wirtschaftlich, auf die Umwandlung dieser Gefiige in Dienstleistungs- und
Griinderzentren ausgerichtet, die Entwicklungsprozesse auslosen konnen;

—  energetisch, basierend auf der Nutzung der Eigenschaften und Ausstattungen, die
alte Militéreinrichtungen besonders fir die Umwandlung in Photovoltaikparks
geeignet machen, um das nationale Stromnetz zu versorgen, Solargarten, um die
Malinahmen fiir die Entwicklung unterschiedlicher Funktionen (Wohnungsbau,
Produktion, Tourismus, usw. energetisch unabhangig zu gestalten, sowie
Biomassekraftwerke, die gemalR des Prinzips der kurzen Versorgungskette, die

6 Agenda von Bologna 2012, Interregionale Fachtagung zur nachhaltigen Raumentwicklung des Gebiets
Poebene-Alpenraum-Kiistenbereich.
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Verteilung dieses Brennstoffs in der Region zur Produktion von Warmeenergie oder
Strom fir Stadtwerke nutzen;

—  touristisch, basierend auf der Realisierung von Besucherkreisen zum Thema
Umwelt, Geschichte und Militér (Gedenktour fiir die hunderttausenden von
Rekruten, die in den Baracken der Kasernen im Friaul-Julisch Venetien gelebt
haben), zur Schaffung von Zentren flir den Extremsport oder im Zusammenhang mit
militdrischer Simulation (soft-air) und zur Sanierung der bestehenden Strukturen als
alternative und einmaligen Losungen fiir den Aufenthalt in Gebieten mit
Uberwiegend Erholungscharakter.

—  Social housing, motiviert durch die strategische Lage in der Nahe wichtiger
Verkehrsinfrastruktur und daher optimal erreichbar, wodurch diese Orte fiir die
Umwandlung in Wohngebiete, trotz der Entfernung zu den Zentren, geeignet sind.

8.2.  Projekt Mobilitat

8.2.1. Kontext

Art. 54 des L.R. 16/2008, in Abanderung des L.R. 23/2007 (Umsetzung des D.Lgs 11/2004
zum lokalen und regionalen o&ffentlichen Verkehr, Warentransport, Motorisierung,
StralRenverkehr und StraRennetz) sieht mit Art. 3a vor, dass die Region Friaul-Julisch
Venetien fiir das System der Verkehrsinfrastruktur, der Mobilitdat und der Logistik die
strategische Bedeutung anerkennt, um ein Erreichen der Zielsetzungen des Regierungs- und
Referenzprogramms fir die regionale Raumplanung zu ermdglichen. Ferner wird spezifiziert,
dass das genannte System in das allgemeine regionale Planungsinstrument implementiert
wird.

Der Plan der Verkehrsinfrastrukturen, des Warenverkehrs und der Logistik wurde mit dem
D.P.R. 300 vom 16.12.2011 genehmigt und tritt am 04. Januar 2012 in Kraft, Datum der
Veroffentlichung des Auszugs aus dem Dekret im B.U.R. Nr. 1

Der o.g. Plan hat, in Ubereinstimmung mit den gemeinschaftlichen Leitlinien zu diesem
Thema, als Hauptziel die Forderung des Gleichgewichts des intermodalen Verkehrs und die
funktionelle Sanierung des bestehenden Netzes, d.h. die Feststellung und Beseitigung der
Kritikpunkte, sowie die Sicherung des bestehenden StralRen- und Bahnsystems.

Zusammengefasst libernimmt er eine infrastrukturelle Ausgleichsfunktion der Region, sei
es auf regionaler, als auch auf subregionaler Ebene, im Hinblick auf den sozialen
Zusammenhalt, unter Berlicksichtigung der lokalen, soziobkonomischen Bediirfnisse und
durch entschlossene und zielgerichtete Handlungen zum Umsetzung der physikalischen,
funktionellen, organisatorischen und administrativen Integration unter den verschiedenen
Komponenten des Verkehrssystems.

Es ist zu beachten, wie sich der nach der Genehmigung des Fachplans sich ergebenden
Kontext der strategischen Infrastrukturpolitiken auf gemeinschaftlicher Ebene weiter
entwickelt hat, durch die Starkung der Funktion der Region als ein System einer logistischen
Plattform, mit der Neuorganisierung des europdischen TEN-T-Netzes und der Anerkennung
des Korridors 1 "Adria-Baltikum" und des Korridors 3 "Mittelmeer". Die beiden Korridore, die
ihren Schnittpunkt in Hohe des Interportos von Cervignano haben, bilden einen grof3en
Infrastrukturrahmen von nationaler und europaischer Bedeutung, mit dem sich die Ziele und
Malinahmen des PGT verbinden.
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8.2.2. Ziele

Der PGT hat das Ziel die Region in Aggregationen mehrerer Gemeinden zu unterteilen, die
hinsichtlich der ahnliche Eigenschaften, der historisch-kulturellen und sozio6konomischen
Merkmale (lokale territoriale Systeme) gleichartig sind und Top-Level-Zentren, als
erstrangige Zentren fir die Anziehung der Strome und das Dienstleistungsangebot auf
regionaler Ebene festzulegen.

Dieser Prozess ist auf die Unterstlitzung der Entwicklung gemeinsamer Strategien
ausgerichtet, die das unterschiedliche territoriale Potenzial fordert, indem Formen
langfristiger Selbstentwicklung gefdrdert werden und siedlungstechnische Ballungs- und
Zerstreuungsprozesse ausgeglichen werden.

In diesem Zusammenhang nimmt der PGT den Plan der Verkehrsinfrastruktur, des
Warenverkehrs und der Logistik auf (LR 23/2007, Kap. Il, Art. 33, Abs. 2, Pkt. b) und bringt das
Thema der Verbindung zwischen Mobilitdat und Gebiet auf den Punkt, mit Blick auf die
koharente und kohdasive Raumplanung, wobei die wichtigsten Beziehungen systematischer
Natur geprift und die bedeutenden Bezugspunkte als anziehende Zentren festgestellt
werden, dabei werden potentielle Gravitationsareale um diesen Zentren herum gesucht.

Um eine verniinftige und hierarchische Organisation von Dienstleistungen in dem Bereich
zu verfolgen, die die Spezialisierung fordert und die Vervielfdltigung von Funktionen
verhindert, werden die Wettbewerbsfdhigkeit, der territoriale Zusammenhalt und die
nachhaltige Entwicklung gefordert. Der PGT fordert das regionale polyzentrische System und
fordert gleichzeitig die integrierte und nachhaltige Entwicklung der Infrastrukturen und der
Modi des offentlichen Nahverkehrs.

Stets im Rahmen der vom Plan der Verkehrsinfrastruktur, des Warenverkehrs und der
Logistik dargestellten Ziele erscheint es wichtig, einige dieser als besonders strategisch
angesehenen Ziele vom PGT hervorzuheben:

—  Forderung der Verlagerung des Guter- und Personenverkehrs auf der Strafl3e, der
Bahn/auf dem Wasser, unter Beachtung der Vorgaben fiir eine nachhaltige
Entwicklung, der Intermodalitat und der Co-Modalitat;

—  Verfolgen einer sinnvollen Nutzung des Systems der Verkehrsinfrastruktur und einer
daraus resultierende Entlastung des StralRennetzes durch Sanierung des
bestehenden Netzes;

—  Forderung des polyzentrischen Charakters des regionalen Siedlungsnetzes und
dessen Beziehungen zu den Nachbargebieten, auch durch die Realisierung von
zusatzlichen Netzen, die die Vernetzung der wirtschaftlichen und sozialen
Dienstleistungen fordern.

Diese Ziele sind im Rahmen der Leitlinien zu beriicksichtigen, die vom Regionalrat mit dem
Beschluss Nr.1250 vom 28.05.2009 festgelegt wurden und unter denen die fir den PGT von
Bedeutung sind hervorgehoben werden:

— die Region Friaul-Julisch Venetien zu einem wettbewerbsfahigen Gebiet machen,
das Infrastrukturen und Logistikdienstleistungen flir den regionalen GroRraum
bietet, der aus dem Veneto, Karnten, Slowenien und Kroatien besteht, auch durch
die Realisierung neuer Infrastrukturen, die von der gemeinschaftlichen Planung der
Netze TEN (ehem. vorrangiges Projekt Nr. 6, heute Korridor 3 “Mittelmeer” des
Netzes TEN-T) und vom Korridor Adria-Baltikum (heute Korridor 1 des europdischen
Netzes TEN-T) vorgesehen sind;
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—  Friaul-Julisch Venetien mit seinen gewissenhaften und geradlinigen Infrastrukturen,
Dreh- und Angelpunkt flir Austdusche zwischen Mittel- und Osteuropa,
Nordeuropa, den Mittelmeerraum und Fernen Osten zu machen;

—  Forderung starker Neugewichtung der Verkehrstrager in Richtung des Bahn- und
Schiffsverkehrs und im Einklang mit den Leitlinien der Gemeinschaft;

— allgemeine Forderung der funktionellen Sanierung, Feststellung und Beseitigung
der  Kritikpunkte, sowie Sicherung der bestehenden Stralen- und
Schieneninfrastruktur;

—  Einnehmen einer infrastrukturellen Ausgleichsfunktion der Region, sei es auf
regionaler, als auch auf subregionaler Ebene, unter dem Gesichtspunkt einer
sozialen Kohasion, um die lokalen wirtschaftlichen Bedirfnisse zu berlicksichtigen.

Angesichts der Vielzahl der zustandigen Subjekte bzgl. der Infrastruktur und der Mobilitat
in der Region, sowie der verschiedenen territorialen Mal3stabe, die bei der Planung greifen
konnen, sind die vom PGT im Bereich des Gebietskonzepts zur Mobilitat direkter Natur, d.h.
auf die Definition der institutionellen, planerischen und programmatischen Kontexte
ausgerichtet, die sich am besten zur Erreichung der gesteckten Ziele eignen, sowie von
allgemeiner Valenz sind oder speziell fiir einzelne regionale Systeme gesteckt werden
konnen, wie in der Ausgabe Il des DTSR dargestellt.

8.2.3. MafRnahmen

Anbindung und Erreichbarkeit der Landeshauptstddte und der Top-Level-Zentren

Das Projekt des PGT zum strategischen Thema der Mobilitat beginnt bei der Bewertung des
Grads der Anbindung unter den Referenzzentren fir die vorgeschlagenen Grof3raumsysteme
(Landeshauptstadte und Top-Level-Zentren).

Wie bereits im methodischen Abschnitt des kognitiven Rahmens gepriift, bilden die vom PGT
anerkannten Referenzstadte die Zentren, die insgesamt von mehr Mobilitat gekennzeichnet
werden, die als Schwerpunkt die regional grof3ten Pendlerstrome aufgrund der Arbeit und
des Studiums aufweisen.

Fur den vorwiegend aufRerstadtischen Personenverkehr, oder sich in die Hauptstadte und
weitere Top-Level-Stadte bewegende Verkehr, erkennt der PGT in der Verkehrsmittelwahl
folgende Vorzugsskala an:

— lokaler 6ffentlicher Schienenverkehr;

— lokaler 6ffentlicher StraRenverkehr;

—  alternative Mobilitat mit dem Privatfahrzeug (Fahrrad, Car Sharing, Car Pooling);
—  Privatwagen.

Der PGT identifiziert daher die Strategie des Eisenbahnnetzes und der damit verbundenen
Dienstleistungen, wie das Transportsystem, durch das primar die Verbindungen zwischen den
Landeshauptstadten und den Top-Level-Zentren der lokalen territorialen Systeme realisiert
werden missen. Zu diesem Zweck wird auf allen Ebenen (Primarnetz, Sekundarnetz und
Tertidgrnetz der vom Fachplan festgestellten Anschliisse) die Erhaltung und die
Modernisierung gesichert und der Ausbau gefordert.

Der Hierarchie der 0.g. Verkehrsmittelwahl folgend, muss der Zugang zu den Referenzstadten
oder die Durchdringungen und Verteilung im Grof3raumgebiet von hier aus, mithilfe eines an
die regionalen modalen Umschlagzentren angemessenen durchgefiihrt werden.
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Sollte ein Bahnhof oder eine Haltestelle in einem Top-Level-Zentrum fehlen (Top-Level-
Zentren von Spilimbergo, San Daniele del Friuli und Tolmezzo), hat die Anbindung dieser mit
anderen Referenzstadten mithilfe angemessener o6ffentlicher StraRen-Nahverkehrsmittel zu
erfolgen, wie vom Art. 8, Absatz 1, Buchst. a des L.R. 23/2007 und folg. And. u. Erg. anerkannt,
sowie im Nahverkehrsplan definiert wird, der vorlaufig mit Beschluss des Regionalrats Nr.
2611 vom 29. Dezember 2011 angenommen wurde. Alternativen kdnnen Direktverbindungen
zu einer oder mehr Top-Level-Zentren, oder zum nachst gelegenen oder mehr bedienten
Bahnhof sein.

Der PGT priift ferner die Anbindung der Top-Level-Zentren und der Landeshauptstadte iiber
das Stral3ennetz, das von der Kreisgrafik dargestellt wird und erstrangige Verkehrsknoten
anhand Tabelle 1b des Transportinfrastruktur-, Warenmobilitat- und Logistikplan. Beim
Umsetzen des Fachplans, wird der funktionale Knoten des o.g. Netzes auf die vom PGT
identifizierten Top-Level-Zentren, gemal? den territorialen Attraktivitatsindizes ausgedehnt.

Durch die Analyse des Straf3en- und Bahnsystems und den Beziehungen zwischen den
Provinzhauptstadten und den Top-Level-Zentren sind die Kriterien und die wichtigsten
Malnahmen fir die Planung des GroRRraums und des Lokalgebiets hinsichtlich der Mobilitat
und der Transportinfrastrukturen, insbesondere hinsichtlich der organischen und geordneten
Entwicklung des StraRennetzes des relevanten PGT, der Einhaltung der vom Fachplan
vorgesehenen Leistungsniveaus festzulegen, sowie zur Forderung der rationalen Verteilung
der Verkehrsstréme auf regionalem Gebiet.

Integration in das Infrastruktur- und Logistiksystem und die regionale territoriale
Plattform

In Anbetracht der Strategie des grofen infrastrukturellen Rahmens nationaler und
europdischer Valenz, die in der Region vorgesehen ist, erkennt der PGT die Realisierung des
Korridors Adria-Baltikum (Korridor 1 des europdischen Netzes TEN-T) als vorrangig an, auch
mithilfe des Ausbaus des Bahnanschlusses Udine-Palmanova-Cervignano und des Knotens
von Udine, indem die Anbindung an Triest gesichert wird.

Ferner erkennt er den Ausbau der AV/AC-Strecke durch die Realisierung des Mittelmeer-
Korridors (Korridor 3) an, vor allem im Hinblick auf die Entwicklung eines Systems durch einen
schnelle  Bahnverbindung zum Flughafensystems, bestehend aus dem neuen
Intermodalzentrum Ronchi dei Legionari und dem Terminal Venedig Marco Polo.

Im Rahmen des Zielszenarios der Plattform der nachhaltigen euroregionalen Entwicklung,
fordert der Plan im Rahmen der GrofRraumplanung die Realisierung der o.g.
Infrastruktursysteme unter Beachtung der Umweltvertraglichkeit und minimiert und
kompensiert dabei die Auswirkungen auf die Landschaft, die Umwelt und die
Landwirtschaftsgebiete, sowie das Okosystem des Karsts. Dies gilt auch bei
Neubaumalinahmen, die das erstklassige Stral3ennetz, das durch den Fachplan identifiziert
wird, erganzt.

Verglichen mit dem Logistiksystem, unterstiitzt der PGT die Integration und den Ausbau der
Anschlissen zwischen den Zentren der regionalen Logistikplattform mit besonderem Bezug
zu den Hafen von besonderem regionalem strategischem Interesse von Triest, Monfalcone
und Porto Nogaro (L.R. 31. Mai 2012, Nr. 12) und zum breiteren Kontext der Hafenanlagen
der oberen Adria, sowie der Entwicklung des intermodalen Luft-StraRen-Bahn-Zentrums von
Ronchi dei Legionari als integrierte Systemeingangstiir mit den Flug- und Schiffshafen von
Venedig und Ljubljana.

Forderung eines Netzes von Radwegen, die die Top-Level-Zentren verbinden

62



Die Region hat ein System im Rahmen der Radmobilitdt (SMC) geférdert, indem eine
Reihe von Malinahmen gestartet wurde, die auf die Entwicklung der Nutzung von Fahrradern
als "individuelles und nachhaltiges" Verkehrsmittel abzielen.

Dieses System ist Teil der Gesamtstrategie fiir nachhaltige Mobilitat, die die Integration
kollektiver Verkehrsmittel und individueller, nicht motorisierter Verkehrsmittel, darunter vor
allem das Fahrrad sieht, notwendige Mittel, um den Biirgern die Moglichkeit zu geben, sich zu
bewegen und die Umwelt zu schiitzen.

Die Region Friaul-Julisch Venetien realisiert ferner auf ihrem Gebiet das Radwegenetz Rete
delle Ciclovie di Interesse Regionale (ReCIR), das aus einem breitmaschigen Netz von
Radwegen besteht, das die gesamte Region betrifft und an die analogen Infrastrukturen der
angrenzenden Lander und Regionen anschlief3t.

Im Einzelnen wird das ReCIR an das italienische Radwegenetz, Bicitalia genannt, und das
europdische, Eurovelo genannt, angeschlossen.

Die Richtlinien des ReCIT wurden mit dem Beschluss Nr. 2297/2006 im Rahmen der vom
L.R. Nr. 14/1993 geplanten Aktivitaten, bzgl. der Vorschriften zur Forderung des Radverkehrs,
festgelegt.

Der ReCIR bildet den wichtigsten Rahmen dieser Infrastruktur fiir eine nachhaltige
Mobilitat, der als Rete Ciclabile Diffusa (RCD) bezeichnet wird und den Zweck hat, mittel- bis
langfristig die Befahrbarkeit mit dem Rad eines Grof3teils der Region Friaul-Julisch Venetien
zu garantieren, sei es im stadtischen, als auch im auRerstddtischen Bereich.

Abb. 2: Bestehendes ReCIR-Netz und weitere geplante Erweiterungen

Quelle: Unsere Verarbeitung der RAFVG-Daten
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Nach Feststellung der Hauptstadte und der Top-Level-Zentren und nach Darlegung der
Notwendigkeit, dass diese durch ein integriertes Verkehrssystem miteinander verbunden
werden, fordert der PGT als weitere Moglichkeit der nachhaltigen Anbindung die
Implementierung des Radwegenetzes und des RECIR-Netzes gemafR3 den nachfolgenden
Punkten:

—  stadtische Radwege, um die Top-Level-Zentren und die Touristenorte mit den
entsprechenden CIMR zu verbinden, falls dort vorhanden, oder mit den
angrenzenden CMIR, durch einen gesicherten Radweg oder alternativ, wo die
Realisierung eines solchen Weges nicht mdglich ist, durch Festlegung dieser
Bereiche, die unter Geschwindigkeitsbeschrankungen fallen (20-30 km/h);

—  aulerstadtische Radwege, um das bestehende Radwegenetz zu erganzen, so dass
die Top-Level-Zentren und die Gebiete mit groRerer touristischer Zielsetzung durch
die Realisierung von neuen oder erganzenden Anbindungen verbunden werden, bzw.
durch gesicherte oder den Radfahrern vorbehaltenen Wegen, wo der
StralRenverkehr ausgeschlossen wird (Art. 3 Punkt 39, StraRenverkehrsordnung);

— Radwege innerhalb jedes STL, die den entsprechenden Mobilitatsbedarf
unterstiitzen und die die touristischen, landschaftlichen und weingastronomischen
Wege fordern, um so die Besonderheiten der Region aufzuwerten.

Einrichtungen der einzelnen Top-Level-Zentren mit einem regionalen intermodalen
Zentrum (CIMR)

In der Geschdftsordnung flir die Umsetzung des Regionalen Plans der
Verkehrsinfrastruktur, des Warenverkehrs und der Logistik werden die CIMR als
ortsgebundene Infrastrukturen in den Stadtzentren erkannt und festgelegt, die entsprechend
den machbaren Verkehrstragerwechseln, den funktionellen Eigenschaften und dem
Nutzungsgrad’unterteilt werden.

Im Einzelnen werden als CIMR ersten Grades die Provinzhauptstddte festgelegt, die als
wichtigste Knotenpunkte fiir den Verkehrstragerwechsel StraRe-Schiene und Strale-Wasser
gelten, wahrend die zweiten Grades nachfolgende Stddte sind: Cormons, Monfalcone,
Casarsa della Delizia, Maniago, Sacile, Cervignano del Friuli, Cividale del Friuli, Codroipo,
Gemona del Friuli, Latisana, Palmanova, San Giorgio di Nogaro, Muggia, Grado, Lignano
Sabbiadoro, Pontebba, Tarvisio, San Vito al Tagliamento, Spilimbergo, Tolmezzo, Manzano,
San Daniele del Friuli, Tarcento, Comune di Venzone (Ortsch. Carnia).

Im gleichen Artikel der Geschaftsordnung zur Umsetzung wird auf den dem regionalen
Plan des lokalen Nahverkehrsplan verwiesen, die genaue Definition und Identifizierung
weiterer qualitativer und funktioneller Eigenschaften, in Bezug auf die in den vorherigen
Paragraphen.

Der PGT erkennt die strategische territoriale Valenz zu den folgende Top-Level-Zentren an:
Udine, Pordenone, Gorizia, Triest, Tolmezzo, Gemona del Friuli, Cividale del Friuli, S. Daniele
del Friuli, Spilimbergo/Maniago, Sacile, S. Vito al Tagliamento, Codroipo, Cervignano del
Friuli/Palmanova, Ronchi dei Legionari/Monfalcone, Latisana und des Projektes von Tarvisio.

Der Plan sieht die Realisierung eines gut strukturierten Netzes von Anschlussstellen vor,
die sich in den Top-Level-Zentren befinden, dort wo die Dienste sowohl raumlich als auch
zeitlich in das Konzept maximaler physikalisch-funktioneller Integration des lokalen
offentlichen und Schienen-Transportsystems verkniipfen kénnen.

Dokument IV, Kapitel lll, Art. 9, Abschnitt Warenverkehr, Logistik und intermodales
Personenbefdrderungssystem.
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Diese Knotenpunkte miissen funktionell und wo mdglich auch physikalisch, den
StraRenverkehr mit dem Schienenverkehr verbinden, so dass ein Multifunktionssystem
geschaffen wird, dass den Nutzern Services mit maximaler Qualitat sichert.

Diese Perspektive macht das Erreichen bestimmter Vereinbarungen noch notwendiger, die
eine enge und effiziente Wechselbeziehung zwischen den fir die Realisierung und
Verwaltung der verschiedenen Infrastrukturen, die die CIMR darstellen, Zustandigen
ermoglichen.

Die Identifizierung und die Definition der Typologien, der funktionellen und der
qualitativen Anforderungen werden im regionalen Nahverkehrsplan spezifiziert.

Der PGT ermittelt fiir die Top-Level-Zentren einen optimalen Rahmen, innerhalb dessen
die Serviceterminals der CIMR (allgemein Bahnhofe und Busbahnhofe und in einigen Fallen
Hafen und Flughafen), die angrenzenden Einrichtungen (FuRgangerwege, Schutzdacher,
Spuren, Bahnanlagen, Ankerplatze, Parkplatze fiir Pkw, Motorrader und Fahrrader) und die
Bereiche, in denen sich die Dienstleistungen befinden konnen, die mit dem Transport, der
Hotellerie und dem Einzelhandel in Verbindung stehen.

Dieser Rahmen wurde erhalten, indem eine maximale Entfernung von 600 m festgelegt
wurde, die in 10 Minuten zu FuR zuriickgelegt werden musste und zwar vom Mittelpunkt des
Bahnhofs oder des Busbahnhofs, entsprechend der Ausstattung des CIMR, der im kognitiven
Rahmenplan anerkannt wird.

Ausbau der Parkmaoglichkeiten entlang der stadtischen ErschlieRungen

Neben der Forderung des intermodalen Verkehrs, fordert der PGT den Bau von Parkpldtzen
fur alle Top-Level-Zentren, um die Stadtzentren von den aus den Randgebieten und
umliegenden Stadten ankommenden Privatfahrzeugen zu entlasten.

Im Einzelnen hat der Plan der Verkehrsinfrastruktur, des Warenverkehrs und der Logistik
die wichtigsten stadtischen ErschlieRungen der Provinzhauptstadte festgelegt, d.h. der
Achsen, die wahrend der Hauptverkehrszeit am Morgen die Aufgabe haben, den Zugang zu
ihren Stadtgebieten zu leiten (Abb. 3).

Die Richtlinien zur Durchfihrung des PRITMML zeigen, dass die von den
StadterschlieRungsachsen betroffenen Gemeinden, unter Mitwirkung der angrenzenden
Verwaltungen und durch das Institut der Dienstellenkonferenz die Bereiche festlegen
mussen, die fur die Parkplatze vorgesehen sind
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Abb. 3: Stddtische Erweiterungen der Provinzhauptstddte

STADTISCHE ERWEITERUNG - TRIEST STADTISCHE ERWEITERUNG - UDINE

STADTISCHE ERWEITERUNG - STADTISCHE ERWEITERUNG -
PORDENONE GORIZIA/GORZ

Quelle: Unsere Verarbeitung der RAFVG-Daten
Im Einzelnen haben die Parkpldtze folgende Merkmale aufzuweisen:

—  sie miissen mit dem stadtischen Netz des 6ffentlichen Nahverkehrs verbunden sein;

—  sie missen mit dem Stadtzentrum durch einen gesicherten Radweg verbunden sein;

—  sie miissen eine E-Bike Sharing- oder E-Scooter Sharing-Service vorweisen;

— sie missen Uber eine Haltestelle mit Ticketservice (FA) verfligen, die den
Anforderungen des Regionalen Nahverkehrsplans (PRTPL) entspricht und sich in der
Nahe des Haupteingangs oder des Mittelpunkts befindet.

Forderung der grenziibergreifenden Mobilitat und Integration der europaischen
Korridore

Wahrend des letzten halben Jahrhunderts kennzeichneten sich die Region und parallel das
angrenzende Slowenien als extreme Randgebiete im entsprechenden nationalen Kontext, die

durch den geopolitischen Kontext getrennt waren, mit eingeschranktem beidseitigem Handel
und geringer Integration.
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Diese Situation hat sich in den letzten Jahren stark geandert, mit dem Beitritt Sloweniens
in die Europdische Union und die anschliefende Abschaffung der Grenzen, jedoch ist sie
weiterhin durch die im vergangenen Zeitraum angesammelten Verlangsamungen und die
allgemeine  Schwierigkeiten in  den  Verhdltnissen  unter  unterschiedlichen
Verwaltungsapparaten gekennzeichnet.

Die neuen europdischen Mobilitatspolitiken haben jedoch durch die Zuerkennung Friaul-
Julisch Venetiens einer strategischen Position, unter dem Gesichtspunkt der Ausweitung der
Union nach Osten hin, neue Integrationsperspektiven zwischen der Region und Slowenien,
die auf dem Durchgang des Bahnkorridors Adria-Baltikum und dem multimodalen
Mittelmeer-Korridor zwischen Triest, Koper und Ljubljana basieren.

Im Einzelnen durchqueren die beiden paneuropaischen Korridore die Region und kreuzen
sich am Knoten Cervignano, von dort zweigen die beiden Bahnabschnitte in Richtung des
Passes von Tarvisio nach Norden und der von Fernetti nach Osten ab.

Der regionale Plan der Verkehrsinfrastruktur, des Warenverkehrs und der Logistik nimmt
die Neuerungen des europdischen Szenarios auf, jedoch erfordert dies die Anpassung der
spezifischen BegleitmaRnahmen bzgl. der Effizienz des stadtischen Systems und seiner
Entwicklung im Hinblick auf eine stadtische Weiterentwicklung, die die Mobilitdt und die
Positionierung neuer Dienstleistungsbetriebe durch den Anstieg der internationalen
Verkehrsstrome.

Obwohl die Frage der Integration der hauptstddtischen grenziibergreifenden Integration
ausreichend von zahlreichen europdischen Programmen Umgang behandelt wurden, die sich
mit Politik des territorialen Zusammenhalts befassen®, wurde bisher nicht ausreichend
Anerkennung in einem offiziellen Dokument administrativer Art gefunden.

Der PGT fordert als Mittel des territoriale Zusammenhalts und zur Unterstlitzung der
Entwicklung der Grenzgebiete die Planungsziele, die die Randlagensituation der
entsprechenden Angehdorigkeitsstaaten reduzieren und die Moglichkeiten fiir die Chancen fiir
die wirtschaftliche und funktionelle Integration von grenziibergreifenden Systemen mit
geografischer Nahe steigern.

Um die grenziibergreifenden Beziehungen zu starken ist es jedoch erforderlich, die Zentren
der angrenzenden territorialen Systeme miteinander zu verbinden, durch die Bereitstellung
eines neuen offentlichen Verkehrssystem, das die Kosten fiir ihre private Mobilitat reduziert,
Staus und Umweltverschmutzung verringert und eine groRRere Zuganglichkeit zu dem Gebiet
insgesamt ermdglicht.

Um dieses Ergebnis zu erzielen, ist an der italienisch-slowenischen Grenze ein
Stadtbereich zu erschaffen, das das polyzentrische Modell der Stadte Venedig, Padua und
Treviso im Veneto widerspiegelt und sich darin fir die Erschaffung eines uberregionalen
Netzes eingegliedert.

Zu diesem Zweck wird der Bau einer Stadtbahn in einem intermodalen und
grenziiberschreitenden Kontext geplant, zwischen dem Friaul-Julisch Venetien, dem Veneto
und Slowenien, um die Stadtgebiete von Triest und Capodistria /Koper und ihre beiden
Hafen, Gorizia/Gorz und Nova Gorica mit dem slowenischen Hinterland und die drei
Flughafen von Venedig, Ronchi dei Legionari und Ljubljana zu verbinden.

8 Projekt TRANSPLAN, Interreg 111 A/Phare CBC Italien-Slowenien, 2000-2006, Gemeinsame
grenzibergreifende Raumplanung; Projekt TRANSLAND, Interreg 111 A Italien-Slowenien, 2000-2006,
Nachhaltige Entwicklung des grenzibergreifenden Gebiets; Projekt ULYSSES, Espon-UE 2010-2012,
Polyzentrische grenziibergreifende Regionen; Programm ADRIA A Italien-Slowenien, 2007-2013,
Grenziibergreifende Kooperation; Projekt MICOTRA, Interreg 1V Italien-Osterreich, 2007-2013, Europaische
territoriale Zusammenarbeit.
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Der nachste Schritt ist die Integration der beiden Bereiche in einem einzigen
Makrobereich, der den Birgern und dem Gebiet, in Bezug auf Produktion und
Dienstleistungen fir Unternehmen, Tourismus und Kultur echte Vorteile sichert.

Das Projekt ibernimmt rdaumliche und funktionale Komponenten der stadtischen
Umgebung:

— das vom Karst- und Kistensystem begrenzte Gebiet und die Stadtgebiete, die sich
hier als Erzeuger lokalen Verkehrs befinden;

— das in das slowenische Hinterland reichende Gebiet, bis nach Ljubljana und der
venetisch-friaulischen Kistenebene bis nach Venedig als Erzeuger von externem
Verkehr;

— der Infrastrukturrahmen des Gebiets der oberen Adria mit besonderem Bezug zur
Bahninfrastruktur.

Das begrenzte Cebiet, das mit der Idee der stadtischen Organisation
grenziiberschreitenden polyzentrischen Ortschaften Ubereinstimmt, wird als Ring-System
vorgeschlagen, basierend auf einer morphologischen Interpretation und einen Funktionstest
auf die Nutzlichkeit der Einrichtung eines Beziehungskreislaufs —unter den
nachbarschaftlichen Stadten und versetzt sie in die Lage, die Dienste fiir die lokale und
fremde Nutzer zu verbessern.

Der Ubergang von der polyzentrischen stadtischen Organisation zur groRstadtischen
Organisation ist eine allgemeine Aufgabe von den kleineren stadtischen Systemen in Europa,
um die zentripetalen Prozesse zu fordern und die Zentrifugalkrafte zu den starken Systemen
zu bremsen.

Die Erhthung der kritischen Masse, die lokal durch die Vernetzung der lokalen
Dienstleistungen und die Verbesserung der gelieferten Leistungen erfolgt, ist an sich ein
starker Anziehungsfaktor, der wiederum die zentrale Bedeutung der stadtischen
Organisation unterstreicht.

8.3.  Projekt Regionales dkologisches Netz

8.3.1. Kontext

In Europa, wie auch in unserer Region, haben die Siedlungsdynamiken der letzten zwei
Jahrzehnte immer gréfRere Teile des Landes betroffen, indem sie sich in dem "freien", nicht
von der Verstadterung betroffenen Raum ausgebreitet haben.

Es hat sich schlieBlich ein neues Siedlungsmodell durchgesetzt, welches das
vorangegangene der "Suburbanisierung" ersetzt hat, in dem sich die Ausweitung
hauptsachlich um die Stadtzentren konzentrierte, gemafd dem Prinzip der Nahe und der
Kontinuitat.

Die Entwicklung der Urbanisierung scheint heute, rdumlich erweitert anhand eines
unstetigen Modells mit geringer Dichte, nicht immer in der Nahe bestehender Verkehrsnetze
etabliert, mit der daraus resultierenden Aufsplitterung und Erosion des natirlichen, nicht
verstadterten Raums.

Dieses Expansionsmodell wird in der internationalen Literatur mit dem Begriff "spraw!"
definiert, d.h. Zersiedelung, also eine Entwicklung mit geringer Dichte, hohem Flachen- und
Energieverbrauch, schlecht von den Planungsinstrumenten kontrolliert.

Der Zerfall der Siedlungsgefliige (diskontinuierlich und schlecht integriert), die
Aufsplitterung und die Isolation der natlrlichen und dorflichen Landschaften

68



Naturlandschaft sind die wichtigsten Auswirkungen dieses Modells der Urbanisierung und
Infrastrukturplanung.

Der Aufplitterungsprozess der natirlichen Umwelt durch menschliches Handeln, hat
aufgrund der entsprechenden Auswirkungen auf die verschiedenen 0kologischen,
umweltlichen, landschaftlichen und territorialen Ebenen, eine Prioritat fiir die Untersuchung
als primare Ursache des Verlustes der biologischen Vielfalt.

Die Aufsplitterung kann als Prozess definiert werden, der eine schrittweise Verringerung
der Flache der Naturlandschaften und eine Zunahme ihrer Isolation bewirkt. Die natirlichen
Flachen bilden so raumlich getrennte und schrittweise isolierte Fragmente, die in einer
territorialen Matrix integriert sind, die von der Zivilisation konditioniert ist.

Die Mal3nahmen fiir die Erhaltung der natirlichen Lebensraume durch die Einrichtung von
Schutzgebieten, haben zunachst die am besten geeignete Moglichkeit dargestellt, um den
Veranderungen der Umwelt entgegen zu wirken, jedoch diese Art von "Insel"-Verwaltung,
kleine Reservate, die von Landschaften umgeben sind, die durch den Menschen in deutlicher
Weise verandert wurden, haben in vielen Fallen zu einem schnellen Aussterben einiger
Populationen geschiitzter Arten gefiihrt.

Daher wurde eine neue und spezifische Fachplanung gestartet, die die "6kologischen
Netze" untersucht, bzw. ein Versuch der Abschwachung des Problems der Aufsplitterung und
der Isolierung der Schutzgebiete, die sich nicht nur auf den strengen Schutz eines
Schutzgebiets beschrankt, sondern muss auch der Dynamik biologischer Systeme innerhalb
des gesamten Landstriches gerecht werden.

Im Einklang mit den Leitlinien, die in den letzten Jahren innerhalb der EU skizziert wurden,
wurde in unserem Land ein wichtiger Beitrag zum Aufbau des nationales dkologische
Netzwerks mit Genehmigung des Beschlusses CIPE (1998.12.22) zum Thema
"Programmplanung der Strukturfonds fir den Zeitraum 2000-2006" geleistet.

Mit diesem Schriftstlick wurde die Umsetzung der Planung des nationalen 6kologischen
Netzwerks als "Netzwerk nationaler und regionaler Parks und Schutzgebiete" konzipiert.

Das Projekt des 6kologischen Netzwerks wurde durch eine Reihe von wichtigen nationalen
sektoriellen Gesetzen unterstiitzt, ohne ausdriickliche Bezugnahme auf das Konzept der
"0kologischen Netzwerks". In viele Fallen wurde ein tragfahiges Konzept fiur die
verschiedenen behandelten Themen, Land, Wasser, Schutzgebiete, unterstitzt und dabei die
Implementierung von Netzwerk-Projekten wie primdre Elemente der MalRnahmen zu
Sanierung und die Aufwertung der Umwelt beriicksichtigt. Rechtsquellen:

— Das GCesetz 183 vom 18. Mai 1989 "Richtlinien fir die organisatorische und
funktionelle Neuregelung des Bodenschutzes" - Der Teilplan zur hydrogeologischen
Situation des Po-Beckens, genehmigt mit dem DPCM am 24. Mai 2001, definiert
klar und mit Bestimmtheit das hydrographische System als "Netz", das auf den
Schutz der gesamten Biodiversitat der Flussokosysteme abzielt. Der Plan stellt sich
als wichtiger "Bezug fiur die Planung und das Management der nationalen
okologischen Netzwerke" dar (Art. 1, Abs. 13);

—  Gesetz Nr. 394 vom 6.12.1991 “Rahmengesetz Uber Schutzgebiete”;

— D.lgs. Nr. 152 vom11.05.1999 “Rahmengesetz Uber Gewadsser’, in dem die
Bestimmungen Uber den Schutz der Gewadsser vor Verunreinigung durch die
Umsetzung der Richtlinie 91/271/EWG ber die Behandlung von kommunalem
Abwasser und der Richtlinie 91/676/EWG den Schutz der Gewasser vor
Verunreinigung durch Nitrat aus landwirtschaftlichen Quellen definiert wird.

Die Zielsetzung des Gebietsprojekts Regionales dkologisches Netzwerk des PGT stehen im
Einklang mit den Bestimmungen der Richtlinie 92/43/EWG "Habitat", in Italien vom DPR
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357/97 umgesetzt, die "zur Sicherung der Artenvielfalt durch die Erhaltung der Lebensraume
beitragen, sowie der wilden Flora und Fauna auf europdischen Gebiet" und zur Schaffung
"eines kohdrenten europadischen okologischen Netzes besonderer Schutzgebiete mit der
Bezeichnung Natura 2000", neben der Schaffung eines europdischen 0Okologischen
Netzwerks.

Dieses Projekt ist eine Gesamtheit von Malinahmenstrategien fiir die Sanierung und
Aufwertung der Region und der sie kennzeichnenden natdrlichen Prozesse.

Das regionale dkologische Netz stellt einen neuen Ansatz zum Schutz der Natur dar, der
auf dem Konzept der Biodiversitat basiert und auf den Schutz und die Verbesserung der
biologischen Vielfalt innerhalb eines kontinuierlichen, diffusen und globalen Netzwerks
abzielt, das fiir das Uberleben der Okosysteme fundamental ist, die demnach nicht nur auf
"griine Inseln" beschrankt sind.

Er ist ein unverzichtbares Instrument, sei es aus technischer Sicht, als auch aus
strategisch-politischer Sicht, fiir die Raumplanung und die Steigerung der Qualitat der
Umwelt und der Okologie der Region, um ein neues Gleichgewicht zwischen dem natiirlichen
territorialen Gefiige und die durch menschliche Eingriffe bedingten Zusammenhangen zu
schaffen.

8.3.2. Ziele

Nachdem die Zentren von regionalem Interesse bestimmt wurden, die entsprechend dem
Modell des hierarchischen Polyzentrismus organisiert sind und die die Knoten der tragenden
Struktur der "territorialen Plattform" darstellen, ist das Ziel, sie durch eine rationale
Verteilung der Funktionen, der Dienstleistungen und der Infrastrukturen in Beziehung zu
setzen.

Das Ziel ist, das System mit Hinblick auf die Einsparung Landnutzung auszugleichen, durch
Neugestaltung der Gestaltung der Stadte, unter Einbeziehung kologischer Netzwerke auf
regionaler Ebene. Die Strategie des PGT begiinstigt die Entwicklung der Region und ihren
Zusammenhalt durch die Férderung von Synergien zwischen den verschiedenen funktionalen
Netzwerken und Siedlungs-, Umwelt- und Infrastruktursystemen.

Die strategische Politik Nr. 2 des PGT unterstreicht die Bedeutung des Schutzes und der
Aufwertung der Ressourcen und Vermogenswerte der Region durch die Aufrechterhaltung
des Gleichgewichts in den Siedlungen zwischen Bedarf der Landnutzung fiir menschliche
Aktivitaten und den Schutz der okologischen und umweltlichen Werte, dem Schutz der
Landschaft und als Sicherheit vor natiirlichen Gefahren.

Daher wird der Flachenverbrauch reduziert und nimmt einen besondere Bedeutung bei der
Erhaltung der Biodiversitat ein, indem der gesamte ¢kologische Umfang und insbesondere
der natirlichen und halbnatirlichen Systeme der Gebiete mit groRerer landschaftlichen
Wertigkeit gestarkt wird und durch Festlegung des regionalen tkologischen Netzes und
Starkung des Schutzes der Habitate und der Arten zum Nutzen der Funktionalitat des
Okosystems und der regionalen territorialen Attraktivitit.

Der PGT verfolgt die folgenden Ziele und allgemeine Strategien:

—  Betrachtung der regionalen natirlichen Werte als ein gemeinschaftliches und
unersetzliches Gut. Das als Regionales 0Okologisches Netz bezeichnete
Gebietsprojekt legt im Okologischen Netz auf regionaler Ebene das Instrument fest,
mit dem die Koharenz innerhalb der Entwicklungspolitiken der Region gesichert
werden, die mit dem Schutz und der Erhaltung der strukturellen Aspekte
(Vegetation, Flora und Fauna) und der funktionellen Aspekte (Anbindung,
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Verbindungen und Permeabilitat) der regionalen natirlichen Umwelt kompatibel
sind;

— Aufwertung, Schutz und Ausdehnung, in systematischer Art und Weise, die
naturlichen-tkologischen Ressourcen der Region, um unter dem Gesichtspunkt der
okologischen Funktionalitat die Schutzgebiete von regionalem natirlichem
Interesse miteinander zu verbinden.

8.3.3. MafRnahmen

Die unberiihrte Natur besteht vor allem aus ,reifen” Okosystemen, die durch ihre geringe
saisonale Biomasseproduktivitdt charakterisiert sind (aber gewdhnlich im Laufe der Zeit eine
grof3e Biomasse anhdufen) und sehr gut ihr eigenes Gleichgewicht aufrecht erhalten kdnnen,
selbst bei erheblichen kritischen Ereignissen (Resilienz genannt). Die Resilienz ist gewohnlich
proportional zur Biodiversitat, d.h. zur Artenvielfalt an Lebensformen im Habitat.

Heute gibt es keine Gebiete mehr, in der eine unberiihrte Natur erhalten geblieben ist,
besonders nicht in Europa, da auch die sogenannten “natiirlichen” Gebiete Ergebnis einer
starken Umgestaltung aufgrund von land- und forstwirschaftlicher Tatigkeit in vergangenen
wie in heutigen Zeiten sind.

So sind semi-natiirliche Okosysteme entstanden, deren spontane Evolution von der
Entwicklung der anthropischen Aktivitaten bestimmt ist. Vor allem ab der zweiten Halfte des
20. Jahrhunderts nahm die Vereinfachung der Okosysteme im Flachland stark zu und die
Anbautechniken in den Bergen wurden aufgegeben, so dass es zu spontanen
Renaturalisierungen kam.

Dennoch bedingt die Aufsplitterung zwischen vom Menschen beeinflusstem Flachland
und verlassenen Bergen kein Gleichgewicht sondern fiihrt zu einem doppelten Verlust an
Biodiversitdt aufgrund extremer Reduzierung der natiirlichen und semi-natiirlichen
Okosysteme im Flachland und der Homogenisierung  qualitativ. minderwertiger
Waldokosysteme in den Bergen.

Der Verlust der Biodiversitat stimmt Uberein mit einem Effizienzverlust der
,Okosystemleistungen’, welche die Biosphare der Anthroposphire liefert, darunter vor allem
die Stabilitit dieser Okosysteme selbst. Es liegt in der Absicht, Bereiche,
Territoriumsabschnitte, zu ermitteln, um diese dkologisch-umwelttechnisch aufzuwerten und
die zersplitterte Natiirlichkeit wieder zusammenzufiigen.

Vorrangige Bereiche und regionales Okologienetzwerk

Das im Territoriumprojekt ermittelte regionale Okologienetzwerk reprisentiert einen
strategischen Entwurf, innerhalb dessen gezielte MalRnahmen koordiniert werden, die
Biodiversitat des regionalen Territoriums zu erhalten. Dabei sollen im Rahmen der Ermittlung
und der Starkung der Projektverbindungen die ErschlieBung und Aufwertung der
okologischen  Funktion des Agrodkosystems sowie die Wiedergewinnung von
ubriggebliebenem Umweltpotenzial oder stattfindenden Umwandlungsprozessen gefdrdert
werden.

Um die Gebiete zu ermitteln, die am geeignetsten sind fiir die Bildung eines regionalen
Okonetzwerkes, wurden Themenkarten ausgearbeitet, welche die umweltokologische des
regionalen Territoriums zusammenfassen.

Die Themenkarte ,Umweltkontinuitat” enthalt Informationen hinsichtlich des regionalen
Infrastrukturnetzwerkes, wie StralRen- und Eisenbahnnetz sowie verschiedenen Netzen
primaren, regionalen Interesses und den Werten der Habitate (MaRstabe der Natirlichkeit).
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Die Anregungen entstammen der Umweltkontinuitatskarte des Umweltberichtes vom PTR
(2008) und wurden fiir vorliegendes Projekt tiberarbeitet. Diese natiirlichen Werte sind:

—  ganzlich kiinstlich (z.B. Stadte);

—  teilweise kunstlich (z.B. Anpflanzungen);

—  semi-natirlich (z.B. gemdhte und gediingte Wiesen);

— nahezu natirlich (z.B. diirre, sub-mediterrane Wiesen im Osten);
— natlrlich (z.B. Lagune).

Diese Charta stellt eine erste Analysephase der raumlichen Kontinuitat der regionalen
Habitate dar und unterscheidet aulRerdem die Gebiete von hoherem oder geringeren
natlrlichem Wert.

Die Themenkarte ,Regionale Okologieebenen” enthilt Informationen, welche die Fauna-
Korridore und die folgenden natiirlichen, regionalen Komponenten hervorheben:

—  vorrangige, natlirliche Umgebungen (bestehend aus regionalen und nationalen
Naturparks, GGBs mit bedeutenden Habitaten und Arten);

— vorrangige, zusammenhdngende Geflige (bestehend aus GGB ohne bedeutende
Habitate oder Arten, natiirlichen Biotopen, Gemeindeparks, Wildnisgebiete,
Bioitaly-Standorte, Bereiche von besonderem Umweltinteresse, Geotope);

—  Okologische Wasserkorridore (ermittelt durch die Begrenzungslinien der Flussgebiete
hydrogeologischer Plane und der typologischen Umgebungen der GGB ohne
vorrangige Habitate oder Arten, Gemeindeparks, Prioritatsbereiche, Gebiete von
bedeutendem Umweltinteresse und Bioitaly-Standorte);

—  Okologisches Berggeflige (reprasentiert durch Gebiete von gemeinschaftlicher
Bedeutung im Sinne der Habitat-Regelung);

—  Okologische Landwirtschaftsgefiige (reprasentiert durch die Landwirtschaftsgebiete
mit hohem, natiirlichem Wert).

Aus den Analysen der natlrlichen, regionalen Komponenten ergeben sich also
Zusammenhange, die von verschiedenen Qualitatsproblemen gekennzeichnet sind, vor von
allem der internen Aufsplitterung des Okosystems und noch mehr von der Aufsplitterung der
Bergkettenreihe, die ein Okosystem mit dem anderen verbinden sollte durch
Ubergangsprozesse, die in einigen Fillen scharf getrennt sein konnen, z.B. bei einem
morphologischen Einschnitt, in anderen fliefend sein kénnen.

Folgende sind die Gebiete, die am meisten unter diesen Bedingungen leiden:

o Die Hauptflusslaufe, die durch Wasserbaumalnahmen wie Staudamme oder
Wehre oder durch Wasserentnahmestellen, welche den Flusslauf unterbrechen,
unterteilt sind. Eine weitere Form der Abqualifizierung oder Aufsplittung
entspringt der ungewdhnlichen Entwicklung exotischer Schadlingsarten, welche
iiber lange Strecken die Funktionalitat des natiirlichen Okosystems verandern.
Abgesehen von der Langsaufsplitterung ist die Queraufsplitterung
bemerkenswert mit den Verlusten von Flussauen oder einfacher der
Ufervegetation.

e Das Grundwasserquellgebiet unterhalb von Pordenone, welches ein
Wasserdefizit in der Erdschicht aufweist aufgrund der verbreiteten,
beachtlichen Wasserentnahme und eine mittlere Wasserqualitat der Quelllaufe
aufweist, die geringer ist, als sie auf der linken Tagliamentoseite festgestellt
wurde. Das Vorhandensein nur weniger Naturschutzgebiete kann Symptom
oder Ursache einer geringen Aufmerksamkeit in Bezug auf diese territoriale
Komponente in einem Zusammenhang sein, der auch durch die
Besiedlungsweise der industrialisierten Landschaft in Verbindung mit der
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Mobelbranche gekennzeichnet ist. Eine deutliche produktive und territoriale
Aufwertung dieser Branche, die ein EMAS-Zertifikat des Md&belbezirks Livenza
einbrachte, bildet eine wertvolle Vorgabe fiir eine allgemeinere Aufwertung des
Territoriums, angefangen bei den Wasserressourcen.

e Von weit groRerem, natirlichem Wert sind die Grundwasserquellen des Stella,
welche den bedeutendsten Hotspot an Biodiversitat in der Region darstellen,
Eine gegliederte Schutzmalinahme, die Uber die LIFE-Projekte auch durch
bedeutende EU-Finanzierungen unterstiitzt wurde, zeigt ihre Achillesferse in
der geringen Querverbindung, die durch eine interne Wiederzusammenfiigung
eines kompakteren, natirlichen Landschaftsgefiige gewahrleistet werden
sollte.

e Das Gebiet dstlich der Grundwasserquellen des Stella weist Analogien auf, aber
auch Unterschiede dazu. Im oberen Bereich befinden sich vier bedeutenden
Feuchtgebiete (Palude Moretto, Palude Selvote, Paludi di Gonars und Paludi di
Porpetto) wahrend sich im Stden drei bedeutende Waldgebiete befinden:
Bosco Boscat, Boschi di Muzzana und Bosco Sacile. Etwas weiter sudlich
erstreckt sich die ausgedehnte Lagune. Diese drei Systeme, die eine typische
Reihe in diesem territorialen Zusammenhang bilden, erweisen sich heute als,
auch durch wichtige Infrastrukturen wie Autobahn und Eisenbahn, véllig
getrennte Inseln. Hier sollte der Ansatz der stepping stones zur Anwendung
kommen, also einer Wiederherstellung anderer Inseln, damit die Beziehung
zwischen den einzelnen Elementen gestarkt werden, bis ein
zusammenhangendes oder gar durchgangiges Gefiige entsteht. Vor allem ist es
aufgrund fehlender physikalischer Hindernisse und wegen der groéf3eren Nahe
leichter, diesen Vorgang zwischen den siidlicheren Waldern und der Lagune zu
bewirken, wobei dieses Vorhaben als Erganzung zu folgendem erfolgen kdnnte.

o Die Lagune weist ausgepragte Natureigenschaften auf obwohl sie sich in einem
kritischen Zusammenhang befindet und intern wie extern starkem Druck
ausgesetzt ist. Ein besonders bezeichnendes Element jedoch, auch in Bezug auf
die Nahe der Lagune des Veneto, ist das vollige Fehlen eines flieRenden
Uberganges zwischen Lagune und landwirtschaftlichem Hinterland. Man
gelangt also von dem typisch brackigen Ambiente der Lagune in das
Landwirtschaftsgebiet, das als solches einen hohen Bedarf an SifRwasser
(Bewdsserung) aber nicht an zu viel Wasser (Trockenlegung) hat. Dieses
empfindliche Gleichgewicht vieler Gebiete befindet sich in einer heiklen Lage,
da es selbst die stets steigende Salzzufuhr verursacht, welche die erbrachten
Bemiihungen fir die Nutzung der Bodenproduktivitat zunichtemacht. Es gibt
also viele Griinde, die fiir eine Wiederherstellung der Ubergangsbereiche von
SuRwasser oder Gewasser niedriger Salinitat sprechen. Im Veneto wurde dies
bereits getestet und es sollten dabei die urspriinglichen Okosystemfunktionen
nachgebildet werden, die den landeinwarts gelegenen Siimpfen entsprechen.
Ein erstes Experiment l3uft, die Realisierung einer Pufferzone zwischen dem
Industriegebiet von Aussa Corno und der Lagune durch das Konsortium fiir
Industrie.

e Ein weiteres, kritisches Gebiet ist der Knoten von Monfalcone. Dies ist das
Gebiet, in dem die Linie der Grundwasserquellen, welche das ganze friaulische
Flachland versorgt, praktisch bis in Meeresndhe reicht und sie mit einem
anderen bedeutenden Erscheinungsbild von Quellsystemen in unserer Region
zusammentrifft. Letzteres ist jedoch vollig anders und wird vom Timavo
reprasentiert. Das Vorhandensein eines wichtigen Industriegebietes und eines

73



Hafengebietes verlangen eine intensive Planung, um das Gleichgewicht
zwischen Produktion (von Giitern) und Reproduktion (natiirlicher Ressourcen)
zu erhalten.

o Der Karst ist ein sehr komplexes Naturgebiet mit vielen unterschiedlichen
Aspekten. Die Geomorphologie sowie die Geopolitik haben dieses Gebiet zu
einem bedeutenden infrastrukturellen Korridor gemacht, der die
Querverbindungen zwischen der Karsthochebene und der Kiste stark
aufgespalten hat. Einige Bauten wie der Autobahnzubringer haben bereits
Losungen wie griine Briicken verwirklicht, um die territoriale Aufspaltung zu
reduzieren, die auch eine Gefahr fir die StraRenverhdltnisse darstellen kann.
Andere kritische Stellen kdmen jedoch fir spezielle MalRnahmen in Betracht.

Ein recht generalisierter kritischer Punkt betrifft die friaulische Hochebene und die
Querverbindungen.  Im  Allgemeinen  besteht ein  noch  multifunktionelles
Landwirtschaftsgefiige, welches auch sich auch positiv auf die 6kologischen
Zusammenhange auswirkt. In diesem Sinne kann man hier im Grof3en und Ganzen, statt
okologische Korridore zu bestimmen, eher vom Bestehen eines recht kontinuierlichen
Okosystems sprechen, auch wenn es eine Reihe Ausnahmenzonen gibt, in denen die
landwirtschaftliche Infrastruktur und Industrialisierung intensiver ausgebaut ist.

Es ist also wichtig, die Erhaltung dieses Gefiiges zu wahren, eventuell auch mit gezielten
Wiederherstellungsmalinahmen.

Die Bergzone weist weniger Probleme der Aufsplitterung auf oder solche, die eher die
Homogenisierung der Ambiente betreffen, bei denen daher eine Differenzierung sowohl
unter den Waldbestanden als auch unter zwischen diesen und den Weiden-und
Wiesenflachen notwendig ware.

In der Themenkarte “Wassereinzugsgebiet” wurde die administrative Unterteilung der
regionalen Wassereinzugsgebiete und die Abgrenzung natiirlicher Einzugsgebiete, solcher
mit mechanischem Abfluss und solcher ohne Abfluss sowie die den Plan fir
Hydrogeologisches Gleichgewicht betreffenden wiedergegeben.

Auf diese Weise werden Gebiete herausgestellt, die dem Schutz des hydrogeologischen
Risikos unterliegen und die fir physikalische und zusammenhdngende Bestandigkeit
potentielle Umgebungen fiir die Schaffung des regionalen Netzwerkes bilden.

Geringere Aufsplitterung, Schutz der natirlichen Umgebungen und Biozdnosen darf sich
nicht auf den einfachen Gebietsschutz innerhalb der eigenen Grenzen beschranken, sondern
muss auch der Dynamik biologischer Systeme innerhalb des gesamten Landstriches gerecht
werden.

Absicht des Territoriumsprojektes ist es daher, UmweltschutzmafRnahmen in ihren
Ausmallen und ihrer Bedeutung zu fordern, und zwar durch Schaffen eines
Okosystemnetzwerkes auf regionaler Ebene, d.h. von Korridoren, Netzwerken und Giirteln
natlrlicher Zonen in jenen Territorien, die ein unersetzliches Umweltgut fiir die neue
Urbanisierung bilden. Erreicht werden kann das durch ,ein Geflige” gebietskennzeichnender
Elemente (Bewdsserungskandle, Bepflanzungen, Hecken, usw.) in Form von Netzwerken oder
durchgehenden Korridoren, um letztlich die Biodiversitat wieder zu regenerieren und ihre
Erhaltung zu gewahrleisten.

Die Strukturelemente eines Okonetzwerkes wurden von der APAT® der nach folgender
Klassifizierung ermittelt:

° Agentur fiir Umweltschutz und Technik
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1. Core areas (Zentrale Gebiete, auch Kerne, Ganglien oder Knoten genannt):

grol3flachige Naturgebiete von hohem funktionellem und qualitativem Wert, um die

Lebensfahigkeit der Zielpopulationen, die das Geriist des Okonetzwerkes bilden, zu

erhalten. Es handelt sich um ,zentrale” Gebiete, Uberwiegend groferen Ausmal3es,

die Populationen umfangreicher Biodiversitat und jeweiliger Grof3e erhalten kénnen.

— 2. Buffer zones (Pufferzonen): Grenzbereiche zu den core areas. Diese haben eine
Schutzfunktion gegeniiber letzteren bezuglich den schadlichen Einfliissen seitens
des Menschen (Randeffekt) auf die empfindlicheren Arten.

— 3. Wildlife (ecological) corridors (Okologische Korridore): lineare und verstreute
Verbindungen zwischen core areas und unter diesen sowie anderen
Netzkomponenten, d.h. einheitliche, sehr natlrliche Bereiche, die verschiedene,
untereinander getrennte, Naturgebiete verbinden.

— 4. Stepping stones (“Uberbriickungssteine”): nicht immer sind die Wildtierkorridore
ganz durchgehend; oft kann die Verbindung auch iiber weniger natirliche Gebiete
entlang giinstiger Durchgangsstrecken fiihren, die als Stiitz- und Zufluchtsort fiir
\Wandertiere dienen (analog dazu die Steine entlang einer Furt eines Flusslaufes),
vorausgesetzt es gibt kein uniiberwindliches Hindernis zwischen den Gebieten.

— 5. Restoration areas (Restitutionsgebiete): nicht zwingend sind vorgenannte Punkte

des Netzwerkes zum Zeitpunkt des Projektes vorhanden. sie kdnnen also durch

Renaturierungsmalnahmen des Projektes, neue scheinbar natiirliche MaRnahmen,

welche die strukturellen Licken flllen, vorhergesehen werden. Die Moglichkeit,

diese Kategorien in Betracht zu ziehen, ist entscheidend in den Territorien, in denen
die Verbauungs- und Aufsplitterungsprozesse bereits tiberhandgenommen haben.

Kiirzlich wurde ein Konzept der “Anbindung” anerkannt und gefdrdert. Das Konzept der
Wildtierkorridore, das nicht unbedingt eine funktionelle Wirksamkeit bietet, hdangt ab von
wesenseigenen Faktoren, wie Gebiet, Ausdehnung, Lage zu Kerngebieten, Umweltqualitat
und Umfeld sowie von duReren Faktoren wie von umweltethischen Eigenschaften jener
Arten ab, welche diese nutzen konnten.

Die Aufmerksamkeit richtet sich von den einzelnen Elementen des Territoriums auf die
Organisation der patterns vom Typ Restoration areas im Verlauf des Landstrichs. Diese
Cebiete kdnnen okologische Vorgange begiinstigen, wenn isolierte, natirliche Komponenten
verbunden werden und sie kdnnen mit der Zeit Populationen und Biozonosen
aufrechterhalten.

Die “lokale”*® Planaufstellung, die am ehesten dem Projekt der Okonetzwerke entspricht,
stimmt mit dem Planungslevel von GroRRraumen Uberein, der wiederum mit der territorialen
Organisation fir lokale Territorialsysteme nach PGT einhergeht. Daraus ergibt sich, dass das
optimale Umfeld, in dem ein Okonetzwerk genau geplant werden kann, von der
Planungsstrategie von Grol3raumen abhangt.

Das regionale im PGT ermittelte Okonetzwerk wird also als Bezugsquelle politischer
Strategien, allgemeiner Planungen und im GroRraumbereich dienen, welche dem Schutz der
okologischen Funktionalitit des Territoriums sowie der Erstellung des Okonetzwerkes des
Grofdraumes dienen.

Der Aufbau des Okonetzwerkes setzt sich aus einer Haupt- und einer Nebenkomponente
zusammen, welche sich durch unterschiedliche 6kologische Funktionalitat, Erhaltung, Schutz
und Reichhaltigkeit der Biodiversitat (Fauna und Flora) unterscheiden.

'® APAT, Handbiicher und Richtlinien 26/2003
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Daraus ergibt sich die strategische Ermittlung des ,Projektgefiige” auf regionaler Ebene,
wobei vorrangige Gebiete, bevorzugte territoriale Umfelder, auf dessen die Erstellung einen
regionalen Okonetzes vorgesehen sein sollte, hervorgehoben werden.

Das Projektgeflige ist Ergebnis sich liberschneidender Informationen in den Themenkarten
“Umweltkontinuitat”, "Regionale Okosystemlevel” und ,Wassereinzugsgebiete".

Die vorrangigen, natlrlichen Umgebungen, die vorrangigen Geflige, das
Okowassernetzwerk bilden die Kernzonen, wihrend die zentralen Bezugsgebiete (core areas),
die Pufferzonen (Buffer area) und die ,Stepping stones®, also die Fragmente vorrangiger
Bedeutung der Natur, die zusammen die Hauptkomponente des regionalen Okosystems
bilden sollten.

Die durch das dkologische Berg- und das okologische Landwirtschaftsgefiige ermittelten
Gebiete wurden als Restitutionsgebiete (Restoration areas) angesehen, d.h. als Gebiete, in
denen mit Renaturierungsprojekten, neuen scheinbar natiirlichen Vorgangen einzugreifen ist,
um die Aufsplitterung und die 6kologischen Strukturverbindungen zwischen den Core und
den Stepping stones Gebieten des Netzwerkes wieder herzustellen.

Diese Typologien okologischer Verknlpfungen mit dem Projektgefiige bilden die
Komponente zweiten Grades im regionalen Okonetzwerk.

Die durch das Projektgefiige ermittelten Umfelder sind territoriale Umgebungen, in denen
vorrangig MaRRnahmen zum Ausgleich der Umwelt vorgenommen werden sollten.

Nach dem Prinzip der Nachhaltigkeit, laut Artikel 3 des D.Lgs. 52/2006, soll eine
ausgewogene Nachhaltigkeit der Umformungsvorschldage fiir das Territorium eingefiihrt
werden, die obwohl rdumliche Gliederungen (dkologischer Aus- oder Abgleich) und zeitliche
Gliederungen (6kologische Schuld) die Regeln und Mechanismen bestimmen, fir die jede
Umwandlung ein territoriales Gleichgewicht erfordert.

In der “Charta von Siracusa”, die wahrend des Umwelt-G8 2009 unterschrieben wurde,
erhilt das Konzept ,Okosystemleistungen” internationale Anerkennung, um daraufhin
Bestandteil der nationalen Strategie fiir Biodiversitdt (Konferenz zwischen Staat und
Regionen Oktober 2010) und der Neuen Strategie fiir Biodiversitat der EU (Zielsetzung Nr. 2
—Mai 2011) zu werden.

Unter “Okosystemleistungen” oder allgemeiner Umweltleistungen werden jene Leistungen
verstanden, die einige Territorien zugunsten anderer bieten und umgekehrt solche, die
reduziert werden und daher eine Erneuerung oder Starkung in anderen Teilen des Territorium
bendtigen.

Es ist typisch fur eine infrastrukturelle Achse, dass sie bei ihrer Realisierung Boden und
Funktionen eines ,marginalen” Territoriums zugunsten der Verbindung anderer ,zentralen®,
attraktiveren Territorien einnimmt.

Uber Kompensation nachdenken, bedeutet das betroffene Gebiet zu erweitern und, nach
Logik der LTS, die territorialen Funktionen neu zu skizzieren und zwar nicht nur durch eine
einfache Berechnung der lokalen Umweltverluste sondern durch eine komplexere
Wiederherstellung verschiedener natirlicher und anthropischer Funktionen innerhalb eines
grolRrdumigen Territoriums.

Denkt man Uber den Verlust natiirlicher Werte nach, sind auch fiir nicht mit Geld
wiedergutzumachende Identitdten Versuche wirtschaftlichen Ausgleichs die letzten
Hypothesen und stellen dagegen eher primar eine Art ,Leistungsaustausch” dar, um eine
Ressource des Gefliges zu erneuern.

Abgesehen sollte die Kompensation analoge Elemente so betreffen, dass der
Restaurierungsvorgang der verlorenen Giiter klarer ist als der Ersatz durch andere Giiter. Es

76



handelt sich also um die Aussicht einer Neuplanung erbrachter Leistungen von und zwischen
unterschiedlichen Territorien oder einer lokalen Vision innerhalb der LTS, um Platz fiir eine
neue Funktion zu schaffen.

Sieht man die Gebiete des Projektgefiiges als erhaltene Okosystemleistungen an und
somit als Austauschmdglichkeit, entsteht einerseits die Notwendigkeit ein okologischen
Cleichgewicht herzustellen  (Kernstlick der SUP) und andererseits die Bildung neuer
Entwicklungsszenarien, die sich besser an die lokalen Territorialcharakteristiken anpassen.

Tatsachlich missen jedes Mal, wenn territoriale Umwandlungen erfolgen, die durch der
Konzept der 6kologischen Kompensation mit dem Ziel einer Festigung des Okonetzwerkes
und durch Verhandlungsmechanismen einen Verlust von Boden bewirken, und nicht nur
solche die der UVP (den Umweltprifungsplanen, der SUP usw.) unterliegen, Ziele des
territorialen Gleichgewichts definiert und genau angegeben werden. Sie sind zu verstehen als
erhaltene Umweltleistungen im Sinne der Lokalisierung und Ausmalle der Bereiche des
Projektgefiiges, welche einer detaillierten Umweltplanung zu unterwerfen sind.

Beziehungen "“Stadt-Land”

Die Problem Stadt-Land, die grundsatzlich die klassische, komplexe Stadt der urbanen
Verteilung'* gegeniiberstellt, fiihrt zu einer deutlicheren Trennung unterschiedlicher
Bodennutzung, wobei nicht nur freie Rdume gefahrdet werden, sondern auch hohe
Sozialkosten fiir die Urbanisierung und Verkehrswege, ein Anstieg des Energieverbrauchs
sowie Luftverschmutzung und Larmbeldstigung entstehen. Diese Probleme bedrohen
allgemein die europdische Kultur und die entsprechende Kapazitdten sowie die
Errungenschaft sozialer und kultureller Integration, Toleranz und Verantwortung gegeniiber
den Allgemeingiitern****,

Ziel der urbanen Einschrankung durch das PGT ist eine Linie mit der Europaischen
Raumentwicklung, in der die Bedeutung betont wird, dass die Mitgliedsstaaten und die
regionalen Behorden das Konzept der ,kompakten Stadt” (Stadt geringer Ausdehnung)
verfolgen mdissten, um eine bessere Kontrolle Uber zukiinftige urbane Verbreitung zu
bekommen.

Dies schlieRt beispielsweise eine geringere Verbreitung innerhalb eines Rahmens
gewissenhafter Lokalisationen und politischer Besiedlungen sowohl in den Randgebieten als
auch in den Kiistenregionen ein.****

Der PGT will mit Schwerpunkt auf Plane zu GroRraumen die stadtischen Mittel auf einen
Ansatz der Kontrolle tiber die Entwicklung der Stadtgrenzen ausrichten. *°

' Cliff Hague, “Urban containment: European experience of planning for the compact city”, in Gerrit | Knaap, Huibert Haccou,
Kelly J. Clifton, John W. Frece, (ed.) Incentives, Regulations and Plans: The roles of states and nation states in smart growth planning,
Cheltenham (UK) and Northampton (USA) 2007.

> Dieter Apel, M. Lehmbrock, Tim Pharoah, ). Thiemann-Linden, Kompakt, mobil, urban: Stadtentwicklungskonzepte zur
Verkehrsvermeidung im internationalen Vergleich, Deutsches Institut fiir Urbanistik (difu), Berlin 1997, pag. 455. Translated by and
quoted in Jan Scheurer, Urban Ecology: Innovations in Housing Policy and the Future of Cities: Towards sustainability in

neighbourhood communities, PhD Thesis at Murdoch University, Perth 2001.

** European Environment Agency, Urban Sprawl in Europe: The ignored challenge, EAA Report No 10/2006, Office for Official
Publications of the European Communities, Luxembourg 2006.

'* Commission of the European Communities, European Spatial Development Perspective: Towards Balanced and Sustainable
development of the Territory of the EU, Office for the Official Publications for the European Communities, Luxembourg 1999.

** Thomas Franke, Wolf-Christian Strauss, Bettina Reimann, Klaus J. Beckmann, Integrated Urban Development — A Prerequisite
for Urban Sustainability in Europe, Federal Ministry of Transport, Building and Urban Affairs, Berlin 2007.

® Glen Bramley, Cliff Hague, Karryn Kirk, Alan Prior, Jeremy Raemaekers, Harry Smith, with Andrew Robinson and Rosie
Bushnell, Review of Green Belt Policy in Scotland, Scottish Executive Social Research, Edinburgh (UK) 2004.Cliff Hague, “Urban
containment: European experience of planning for the compact city”, in Gerrit-) Knaap, Huibert Haccou, Kelly J. Clifton, John W.
Frece, (ed.) Incentives, Regulations and Plans: The roles of states and nation states in smart growth planning, Cheltenham (UK) and
Northampton, MA (USA) 2007.
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Im nationalen und Teilen des regionalen Territoriums sind die Randbereiche oft negativ
belegt, wahrend die Stadtkerne und kleinen Siedlungen der Higellandschaft hochgelobt
werden, die Randgebiete werden vernachlassigt und als Problemzonen angesehen; vor allem
als Gebiet mit erhohtem Risiko an Zersiedelung'’. Eine Moglichkeit urbaner Einddmmung,
welche der PGT férdern mochte, ist die Realisierung von Griingiirteln: Ubergangszonen, die
in den stark besiedelten Randgebieten beginnen und allmahlich landlicher werden, wobei
dennoch die Bodennutzung sowie ein gemischter, landlicher und stddtischer, Einfluss
deutlich bleiben, bevor sie in die intakteren Landgegenden'® Gibergehen. Um die Dynamik der
Stadtrandgebiete sowohl wirtschaftlich als auch in ihrer effektiven Entwicklung, die kritisch
ist fur die Vitalitat der Stadte, gegeniiber zu stellen. Der Druck fir die Entwicklung der
Stadtrander reflektiert einen Vorteil aufgrund der peripheren Lokalisierungen in der Nahe der
angebotenen Transportnetze. Auferdem haben die Umstande giinstiger Grundstiicke und
hoher Mobilitdt aus den Randzonen Schlisselelemente flir eine Reihe von
Nutzungsmoglichkeiten sowohl fiir Unternehmen als auch flr Freizeit gemacht, ebenso sind
fur den Handel untereinander kurze Autowege und grol3e Parkplatzmdéglichkeiten vorrangig.
Ziel des PGT ist es nicht, das stadtische Wachstum zu stoppen, sondern eine ,kompakte
Stadt” zu schaffen, die Entwicklung auszurichten, diese Territorien so zu planen, zu skizzieren
und zu verwalten, dass sie eine nachhaltige Entwicklung erfahren.

Griingiirtel
Der PGT will in Folge einer neuen Gesetzesvorlage zum Stadtgriin®, dass sich folgende
Schliisselfaktoren ergeben: Stadtgarten, Dachgarten, Griingurtel, einige

Entwicklungsvorhaben in GroRrdumen wie:

Stadtgdrten: Bevorzugt werden Plane fir die Forderung der “historischen Garten®, also
Griinflachen innerhalb des Gemeindegebietes, die gesetzlich vorgeschrieben sind und nach
strengen Vorschriften kontrolliert werden, sowie Vorhaben, um die Entwicklung der
Gartenanlagen der Burger zu begiinstigen, also kleine landwirtschaftliche Bereiche, die
Privatunternehmen zur Kultivierung biologischer Lebensmittel zur Verfligung gestellt werden,
welche sie innerhalb der Stadt weiterverkaufen kdnnen.

Private “Dachgdrten”, um die Begriinung zu erhdhen und damit auch die CO,-Absorption
und gleichzeitig die Nutzung von Heiz- und Kihlanlagen zu verringern, weil ein Dachgarten
isolierende Wirkung hat und auch die Anlage eines Nutzgartens ermdglicht.

Green Belts: Die “Grlnglrtel” sind Baumreihen, die entlang der VerbindungsstralRen der
Stadte und Ortschaften gepflanzt werden, damit ein Teil des CO, absorbiert wird und sie
entlang der Straflen Schatten spenden. Weiterer Punkt des PGT ist die wirtschaftliche
Nutzung des Landes als Wald mit energetischer Holznutzung. Dazu sollen flachige Walder
oder lokale landwirtschaftliche Lebensmittelproduktionen zum ,Null-Kilometer-Tarif*
angelegt werden. Eine Moglichkeit, die bereits in der Planung und den politisch-
administrativen Entscheidungen nicht auRRer Acht gelassen werden sollte.

Um einem zersiedelten und nicht durchgangigem Umweltsystem entgegen zu wirken, zielt
der PGT auf die Planung eines Netzwerkes von Griinflaichen und Parks, das sich wie Inseln
eines Archipels zusammensetzt.

Abb.5: Schema von Griinglirteln

' European Environment Agency, Urban Sprawl in Europe: The ignored challenge, EAA Report No 10/2006, Office for Official
Publications of the European Communities, Luxembourg 2006.

'® Countryside Agency, The state and potential of agriculture in the urban fringe, Unpublished project brief, Cheltenham 2002.
Quoted in Nick Gallent, Johan Andersson, Marco Bianconi, Planning on the Edge: The Context for Planning at the Rural-Urban
Fringe, Routledge, London and New York 2006.

** Gesetzesentwurf Richtlinien fir die Entwicklung der stadtischen Griinflachen - N. 2472-B Am 28. Mdrz 2012 vom Senat
genehmigt.

78



Quelle: Landschafts- und Umweltkarte der CAPE

Die Verbindungen zwischen Park und offentlichem Griin stellen sich ungeordnet und ohne
erkennbare Hierarchie dar, Ergebnis einer Politik, die zur Ausdehnung der Stadt ohne
zweckmaRige Skizzierung und ohne Fahigkeit ein geordnetes Verbindungssystem zu bilden
geflhrt hat.

In der Vergangenheit fehlte es an Umweltwissen. Heute ist zunehmende Umweltqualitat
gefragt, sowohl im Bereich der Mobilitat als auch im Freizeitbereich und damit erwachst eine
Nachfrage an qualifizierten Raumen fir die Fortbewegung und mit Freizeitfunktion.

Die typischen Phanomen der Verstadterung und der grof3flachigen Betonierung heutiger
Gesellschaften haben zu einer Reduzierung von Griinflachen und mangelnder 6kologischer,
funktioneller Verbindungen und Wahrnehmungen zwischen dem System Park** und
offentlichen Grinflachen®! gefiihrt.

Das Thema des Okonetzwerkes im groRen Stil muss auf lokale Ebene iibertragen werden
mittels der Planung lokaler Netzwerke, die auch die Stadte, vor allem grof3ere Stadtzentren,
durchdringen. Das Thema der Griingtirtel ist auf lokaler Ebene aktueller und dringender und
daher ist es notwendig, an eine Integration zwischen dem Okonetzwerk von GroRrdumen und
den lokalen Griinglrteln zu denken.

Der PGT fordert die Forschung “Griin als System”: es ist notwendig Griinflachen als
Stadtsystem zu planen, in Bezug auf ihre Ausdehnung, ihre raumliche Anordnung, auf die
Besitzverhdltnisse (6ffentlich und privat), auf ihre Funktion (zB. Baumbestande,
StraRenbepflanzung, Sportanlagen, Kinderspielplatze usw.). Es handelt sich mit anderen
Worten darum, in der Planung die Vision ,greenways” einzubringen und dabei
Aufmerksamkeit auf die Verbindungen zwischen Parks, Stadtgriin und auRerstddtischen
Griinflachen legen, so dass das ganze System als einheitliches und geordnetes System von
Griinflachen angelegt und genutzt werden kann.

* Park: Gebiet, in dem sperielle Schutzregeln gelten, um die natiirlichen Werte aufrecht zu halten, sowohl im Sinne einfacher
Erhaltung als auch in dynamischer Weise, im Falle gleichzeitigen Vorkommens touristischer und sozial-wirtschaftlicher Faktoren
oder Besiedlung.

2 Offentliche Griinfliichen: Offentliche Zonen, die keiner Bebauung ausgesetzt sind, sondern dem Gemeinnutzen dienen,
Sie konnen sich Uberall befinden und haben eine Ausdehnung im Bezug auf die Bevdlkerungsdichte in diesem Gebiet. Zur
Anpassung an diesen Zweck unterliegen betroffene Bereiche den Enteignungsverfahren.
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8.4. Projekt fur die Entwicklung von
Produktionsbetrieben (Industriegebiete und -bezirke,
Energie, Hafenanalgen)

8.4.1. Kontext

Die betrdchtliche Verbreitung von Gewerbe- und Industriegebieten in Friaul-Julisch
Venetien verweist auf ein Produktionsentwicklungsmodell, das — vor allem im grof3ten Teil
der Ebenen- und Higellandkommunen - durch eine extensive Flachennutzung
gekennzeichnet ist.

Diese Situation ergibt sich aus der spontanen Entwicklung einer Vielzahl von
Kleinunternehmen, die durch ihre Spezialisierung auf traditionelle Produktionssektoren und
ihre territoriale Konzentration das regionale Organisationssystem nachgebildet haben, durch
das sich alle Regionen im italienischen Nordosten auszeichnen.

Im Unterschied zu vielen dieser Gebiete besteht das ,friaulische Modell” jedoch
hauptsidchlich in von diffuser Okonomie gekennzeichneten Zonen, in denen es nicht
gelungen ist, all jene lbergreifenden Dienstleistungen zu entwickeln, die ein qualitatives
Wachstum der Kleinunternehmen sicherstellen kénnen.

Die Schwachen dieses Modells bestehen insbesondere in der Konzentration von
Gewerbebetrieben an den Hauptverkehrsadern, in der Existenz von Gewerbe- bzw.
Industriegebieten mit einem niedrigen Nutzungsgrad und der mangelnden Kompatibilitat
zwischen den Produktionsstatten und den Wohngebieten.

Um diese Schwierigkeiten zu bewaltigen, ist es erforderlich, einen Prozess der Entwicklung
der regionalen Wirtschaft in Gang zu setzen, durch den die Integration der
Gewerbeniederlassungen in ihre jeweiligen territorialen Zusammenhange gefordert wird, um
so die Aggregation und Spezialisierung von Unternehmen zu erleichtern, die entlang
derselben Wertschopfungskette arbeiten, und ihre Wettbewerbsfahigkeit zu erhohen.

Im Sinne der Verbesserung der Performance des Produktionssystems ist es von
grundlegender Bedeutung, dass diese Aggregationen von Betrieben und Einrichtungen in die
Lage versetzt werden, die ihnen zur Verfiigung stehenden gebietlichen Ressourcen in
bestmoglicher Weise zu nutzen, um auf diese Weise auch mittels der ,Lokomotivenwirkung’
der GrofRunternehmen vor Ort eine Erhohung der Produktivitdt und der innovativen Prozesse
zu bewirken.

Die im Hinblick auf das Ziel eines strukturierten Wachstums der Wettbewerbsfahigkeit des
regionalen Wirtschaftssystems vorrangigen operativen MaRnahmen zielen auf die Starkung
desselben durch Ubergreifende MalRnahmen ab, die mittels eines gemeinschaftlichen, mit
den beteiligten wirtschaftlichen Akteuren vereinbarten Handelns die Grundlagen fir eine
dauerhafte, auf Cluster-Systemen basierende Entwicklung schaffen.

Sie dienen insbesondere dazu:

— die Qualitat der Produktion zum Zweck der Erhchung der Wettbewerbsfahigkeit der
traditionellen Bezirke zu verbessern;

— die bestehenden Bezirke mittels vordringlicher MaRnahmen zu starken, die auf die
Verstarkung der Interaktionen zwischen den Unternehmen - und zwar auch in
intersektorieller Hinsicht — abzielen, um auf diese Weise eine Konsolidierung der
Produktionsketten zu bewirken;
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— in aufstrebende Cluster zu investieren, die sich durch Assets und Kompetenzen
auszeichnen, die so beschaffen sind, dass sie betrachtliche zukiinftige
Entwicklungsmdglichkeiten bieten;

— hervorragende Cluster in den technologisch innovativsten Sektoren zu schaffen, die
in der Lage sind, Investitionen und Humankapital aus dem Ausland anzuziehen;

—  mittels des Ausbaus der materiellen und immateriellen Infrastruktur des Zugangs
zur Region und der intermodalen Knotenpunkte sowie der ErschlieRung der von den
vorhandenen  Operatoren  entwickelten Kompetenzen ein integriertes
Logistiksystem zu entwickeln, das in der Lage ist, auf nationaler und europdischer
Ebene erstrangige Bedeutung zu erlangen.

Beziiglich dieser strategischen MaRnahmen verweist das POR-FESR auf die
Notwendigkeit einer Reihe ubergreifender, auf die Starkung des gesamten regionalen
Wirtschaftssystems abzielender Malinahmen, die dessen dauerhafte Entwicklung auf der
Basis der Cluster gewahrleisten sollen. Diese Malinahmen zielen hauptsachlich darauf ab:

— die Innovationskapazitaten der kleinen und mittleren Unternehmen der Region zu
fordern;

— die Telekommunikationsinfrastrukturen in einer Weise auszubauen, dass sie den
Unternehmen vor allem in den Industriebezirken angemessene Zugangskapazitaten
zu  Computernetzen gewahren und ihnen - auch im Bereich von
Fremdenverkehrsangeboten — die Mdoglichkeit der Entwicklung fortgeschrittener
Informatikdienstleistungen bieten;

— die Verbindungen zwischen synergetischen Clustern (z. B. Mdbel/Stuhl-Industrie,
Tourismus/Agrar- und Ernahrungssektor, Biotechnologien/medizinische
Gerate/Gesundheitsdienst) zu verstarken;

— die Attraktivitdt der Region durch den Schutz und die Aufwertung der
Umweltressourcen im Rahmen einer Logik der nachhaltigen Skonomischen
Entwicklung zu erhohen, bei der die Lebensqualitat eine erstrangige Rolle spielt;

— den Energieverbrauch und die Energiekosten mit Hilfe von MaRRnahmen zu
verringern, die auf die Erhchung der Effizienz und auf die Ausweitung der Erzeugung
und der Nutzung erneuerbarer Energien abzielen;

—  mittels wirtschaftlicher und sozialer Férderungsmalinahmen in den benachteiligten
Berg- und Lagunengebieten die interne Kohasion und ein ausgewogenes regionales
Wachstum zu fordern.

8.4.2. Ziele

Auf der Grundlage der allgemeinen Zielsetzungen und der PlanungsmalRnahmen der
Region und in Ubereinstimmung mit den sich aus der europiischen Raumentwicklungspolitik
ergebenden Nachhaltigkeitskriterien gibt der PGT [Piano di governo del territorio,
.Gebietsverwaltungsplan®] als Prioritat die Notwendigkeit vor, die Streuung industrieller
Standorte zu vermeiden, indem auf die Bildung okonomischer Agglomerationsstrukturen
gesetzt wird, die eine Optimierung der Produktionszeiten und -kosten und infolgedessen
wirtschaftliche Einsparungen fir die einzelnen Unternehmen ermdglichen und dabei die
Belegung des Bodens gering halten und der Konkurrenz zwischen den Planungsgebieten und
den lokalen Produktionsstandorten entgegenwirken.

Die (in Kontinuitdt mit den Zielen des PURG [piano urbanistico regionale generale,
.Regionaler Stadtentwicklungsplan®], die bereits in diese Richtung wiesen, bestehende)
Hauptzielsetzung der Strategiepolitik des PGT hinsichtlich des Wirtschaftssystems besteht
also in der Férderung der Neuordnung des Bestehenden mit Blick auf die Uberwindung der
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das Gebiet der Region kennzeichnenden geographischen Verstreutheit der
Produktionsgebiete auf kommunaler Ebene.

Die mit der gegenwartigen Wirtschaftskrise verbundenen Schwierigkeiten machen in der
Tat eine Neuorientierung der Entwicklungspolitik gemal3 einer qualitativen Logik erforderlich,
die Wachstumsprozesse fordert, in deren Rahmen der Verbrauch von Ressourcen zum Zweck
des Schutzes des betrachtlichen Umwelterbes der Region gering gehalten wird.

Selbstverstandlich besteht das Ziel des PGT und der sonstigen Strukturpolitik der Region
nicht in der Behinderung des Wachstums der regionalen Wirtschaft, sondern im Gegenteil
darin, den Unternehmen diejenigen raumlichen und Umweltbedingungen anzubieten, die fir
die Verbesserung ihrer Wettbewerbsfahigkeit am besten geeignet sind.

Um dieses Ziel zu erreichen ist es erforderlich, neue Arten der relokalisierenden
Aggregation von Unternehmen in Form von (sowohl bestehenden als auch kiinftig zu
bestimmenden) Clustern zu erleichtern und lukrativ zu machen, so dass Entwicklungsprozesse
geschaffen werden, in deren Rahmen der Aufwertung der drtlichen Ressourcen eine grof3e
Bedeutung zukommt.

Zugleich sind die Entwicklung und die Effizienz der Bezirke und der Aggregationen
sicherzustellen, die der Verwaltung durch die Industrieentwicklungskonsortien unterliegen,
und zwar auch indem Anreize fiir die Verbreitung von Umweltmanagementzertifizierungen
fir Unternehmen und Gebiete geschaffen werden.

Wesentlich fiir die Starkung der Wettbewerbsfahigkeit des regionalen Produktionssektors
ist es daruber hinaus, dem System von Unternehmen die Madglichkeit einer 6konomisch
wettbewerbsfdahigen und vorzugsweise aus erneuerbaren Energiequellen stammenden
Energieversorgung zu sichern.

Zur genauen und effizienten Ausrichtung der Malinahmen bestimmt der PGT die
Produktionssysteme regionalen Rangs, die fir die Wirtschaft von Friaul-Julisch Venetien von
strategischer Bedeutung sind und ein Erbe darstellen, das zu schiitzen und im Hinblick auf die
Erhdhung der Wettbewerbsfahigkeit der regionalen Wirtschaft weiterzuentwickeln ist.

Der jeweilige Rang der Cluster und der Gewerbezentren ist gemafd der folgenden
Typologie definiert:

Primare Cluster und Gewerbezentren

Dies sind die Bezirke, die Konsortien, die Forderungs- und Koordinierungssitze der lokalen
Wirtschaftspolitikinitiativen und die Industrie- und Handwerksgebiete von regionaler
Bedeutung, die im Rahmen der in den Kommunen Maniago, Portenau, San Vito al
Tagliamento, Spengenberg, San Giorgio di Nogaro, Ostrich, Gemona del Friuli, Tolmein,
Amaro, Villa  Santina, Udine, Gorz, Monfalcone und Triest geltenden
Raumplanungsinstrumente als D1-Zonen anerkannt sind. In diesen Gebieten, die aufgrund
ihrer Infrastrukturausstattung und des qualifizierten Dienstleistungsangebots eine zentrale
Rolle fiir die Entwicklung der Wirtschaft spielen, fordert der PGT die Entwicklung der
Wettbewerbsfahigkeit mittels Verbreitung von Forschungs- und Innovationstatigkeiten.

e Regionale Cluster des be- und verarbeitenden Gewerbes:

—  Mdbelherstellungsbezirk;
—  Komponentenherstellungs- und Thermoelektromechanik-Bezirk

e Regionale Industrieballungsgebiete:

Dies sind die bereits in den Raumplanungsinstrumenten der Region vorgesehenen grof3en
und mittelgroRen Produktionsballungsgebiete, hinsichtlich derer als Ziele die Konsolidierung
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der Dienstleistungsverwaltung und die Anpassung an die Standards der okologischen
Nachhaltigkeit verfolgt werden.

Konsortium fiir die industrielle Entwicklung der Kommune Monfalcone
Konsortium fir die industrielle Entwicklung des Gebiets Aussa-Corno
Konsortium flir Konsortium fiir den Industriekomplex der Provinz von Pordenone;
Konsortium fiir die industrielle und soziale Entwicklung des Gebiets Spilimbergo;
Konsortium fiir die Entwicklung der Industrie und des Handwerks von Gorz
Konsortium flir das industrielle Entwicklungsgebiet Ponte Rosso

Konsortium flr die industrielle Entwicklung von Mittelfriaul

Konsortium fir die industrielle Entwicklung Tolmeins

Konsortium fir die industrielle und wirtschaftliche Entwicklung des Gebiets am Fuf3
der Oberfriaulischen Gebirgskette

Korperschaft Industriegebiet Triest

Cluster SPR1

Auf aufstrebende Branchen spezialisierte Gewerbeagglomerationen, in denen besondere
Kompetenzen vorhanden sind, die in der Lage sind, ein betrachtliches 6konomisches
Entwicklungspotential zu gewahrleisten:

e (luster mit ausgeprdgter Technologiezentrierung:

Bezirk der digitalen Technologien
Werft- und Bootsbau-Technologiebezirk

e Auf Rohstoffen und Agrarerzeugnissen und Nahrungsmitteln basierende Cluster:

Agrarerzeugnis- und Nahrungsmittelbezirk San Daniele

Agrarerzeugnis- und Nahrungsmittelproduktionskette der Bassa Friulana
Holzverarbeitungskette im Berggebiet

Kaffeebezirk Triest

Erstklassige Cluster

Dies

sind die um wissenschaftliche Forschungszentren, Technologieparks und

Universitaten herum angesiedelten besonders innovativen Unternehmensagglomerationen:

Technologiezentrum Andrea Galvani in Portenau

Wissenschafts- und Technologiepark Luigi Danieli in Udine
Wissenschafts- und Technologiepark AREA Science Park in Triest
Konsortium fiir molekulare Biomedizin (C.B.M.) in Triest

Zentrum fiir innovative Technologie (C.L.T.) in Amaro
Technologiezentrum in Gorz

Cluster in entwickelten Gewerbesektoren

Gewerbeagglomerationen, die  ErneuerungsmalRnahmen  zur  Steigerung der
Wettbewerbsfahigkeit bedurfen, obwohl sie eine identitare Funktion haben:

Stuhlbezirk
Messerbezirk
Piasentina-Stein-Konsortium

Wie im Rahmen der geltenden kommunalen Raumplanungsinstrumente definiert, sind die
Gewerbegebiete auRerhalb der angegebenen Bereiche als Systeme lokalen Rangs definiert.

Der PGT benennt auf der Grundlage der angegebenen Klassifizierung einige
Gewerbecluster, die fur die Entwicklung der Region vorrangig sind, und schafft
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Vorzugsverfahren fiir die Ansiedlung von Spitzentechnologiebetrieben und fiir die
Unterstiitzung von Betrieben, die beabsichtigen, den Innovationsgrad innerhalb der durch die
regionalen Gesetze begriindeten Wissenschafts- und Technologieparks zu erhéhen.

Hinsichtlich des Ziels der Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der regionalen Wirtschaft
sieht der Plan dariiber hinaus MalRnahmen, die auf die Forderung der Gewerbespezialisierung
abzielen, sowie MaRnahmen zur Integration der Produktionsstdtten in deren Umgebung vor,
deren Zielsetzung in der Erschlieung der vorhandenen Ressourcen unter dem Aspekt ihrer
Umweltvertraglichkeit besteht.

Zusammenfassend lassen sich die im Rahmen des PGT verfolgten allgemeinen Ziele
hinsichtlich der Unterstiitzung gewerblicher Tatigkeiten in folgender Weise formulieren:

Bereitstellung eines angemessenen Standortangebots fiir Unternehmen ohne
Erhohung der Belegung des Grund und Bodens:

e durch Forderung der Neuordnung und Sanierung von Flachen, die bereits
gewerblichen Tatigkeiten gewidmet sind bzw. aufgegeben wurden, mittels
ErneuerungsmafRnahmen, durch die die Erreichung hoher urbanistischer und
Umweltstandards gewahrleistet werden kann;

e durch Anreize fir die Bildung von Agglomerationsékonomien und Technologie-
und Wissenschaftsparks sowie durch die Behinderung der Zerstreuung der
industriellen Tatigkeiten

e durch die Erreichung einer gebietlichen Konzentration und Qualifizierung der
neuen Industrie- und Logistikgebiete auf Grund von Energienachhaltigkeits-
und Landschaftsvertraglichkeitskriterien in einer Weise, dass der fur die
einzelnen Produktionsphasen betriebene Zeit- und Kostenaufwand minimiert
werden und damit wirtschaftliche Vorteile fir die einzelnen Unternehmen
erzielt werde kdnnen;

Gewahrleistung der Entwicklung und der Effizienz der Bezirke und der
Industrieentwicklungskonsortien, und zwar auch indem Anreize fir die Verbreitung
von Umweltmanagement- und Umweltbetriebspriifungszertifizierungen fiir die
betreffenden Unternehmen und Gebiete geschaffen werden;

Genehmigungen industrieller Niederlassungen in 6kologisch und landschaftlich
relevanten Gebieten nur flr jene Tatigkeiten, die unter Einhaltung der
Naturschutzgrundsdtze der EU-Richtlinien in die bestehende Umgebung
integrierbar sind;

Forderung der Umsiedlung industrieller Anlagen mit hohem Unfall- und
Umweltverschmutzungsrisiko bzw. solcher Anlagen, die eine hohe Umwelt- und
Landschaftsunvertraglichkeit aufweisen;

Forderung der Spezialisierung und der Komplementaritat der verschiedenen
Territorialsysteme  zur  Verstarkung der Kooperation und damit der
Wettbewerbsfahigkeit;

Begiinstigung der Verlagerung von Gewerbegebieten, die sich innerhalb
geschlossener Ortschaften befinden oder geographisch verstreut gelegen sind —
und zwar insbesondere der Gebiete, die von geringer GroRe sind und mit den
gefestigten lokalen Traditionen im Kontrast stehen — in geeignete (d. h. unter dem
Gesichtspunkt der Produkt- oder der Wertschopfungskettenart ahnliche) und unter
Umweltschutzgesichtspunkten angemessene Gebiete;

im Fall der Beantragung neuer Industriegebiete und damit verbundener neuer
Infrastrukturmalinahmen Bevorzugung von Gebieten, die sich in ihrer Politik und in
ihren MaRnahmen durch die Starkung von fortschrittlichen, auf die Forderung des
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Wachstums der Unternehmen ausgerichteten Dienstleistungszentren und -
netzwerken auszeichnen;

—  Einflhrung von Auswahlkriterien, durch die die Zuweisung verfiigbarer Flachen an
Unternehmen mit geringerer Umweltbelastung, geringerem Energieverbrauch und
hoherem Technologieanteil begiinstigt wird, in Gebieten mit hoherer
Industriedichte und -konzentration;

—  Verbesserung der Organisation der Logistik- und Kommunikationsinfrastrukturen,
um den Unternehmen eine Senkung der Kosten zu ermdglichen, die mit dem
Gltertransport verbunden sind;

— Umwidmung seit langerer Zeit ungenutzter Industrieflichen in andere
Nutzungsarten;

— Planung und Anlegung angemessener Einrichtungen fiir die Sammlung und die
Behandlung industrieller Abfdlle innerhalb der Gewerbegebiete zur Erleichterung
der Einhaltung der Umweltnormen;

8.4.3. MafRnahmen

Das Gebietsprojekt sieht ein zielgerichtetes Engagement der Region fiir die Entwicklung
der Wettbewerbsfahigkeit von Gewerbesystemen regionalen Rangs in Form von
Malnahmen der Koordinierung von GroRraumplanungsinstrumenten vor, die verschiedene
Produktionscluster betreffen.

Die Titigkeit der Region wird dariiber hinaus in Ubereinstimmung mit den Vorgaben der
Planungsinstrumente der Korperschaften und Konsortien der Industrie und den Zielen des
PGT durchgefiihrt werden und darauf abzielen, die gebietsbezogenen Malinahmen in den
Gewerbesystemen regionalen Ranges mit der nachhaltigen Entwicklung der Logistik- und
Hafeninfrastruktur und der Energienetze zu erganzen.

Zu diesen MaBnahmen wird insbesondere die Bildung einer regionalen
Gebietsbeobachtungsstelle zur Koordinierung der Politik fir die nachhaltige Entwicklung der
Gewerbesysteme, des Energie- und des Logistiknetzes und zur Uberwachung der Erreichung
derim PGT festgesetzten Ziele gehoren.

Der PGT weist somit tiber die Bestimmung der Cluster regionalen Rangs und die Bildung
der besagten regionalen Gebietsbeobachtungsstelle hinaus auch die Einzelheiten aus, die im
Rahmen der Grof3raumplanungsinstrumente ausgearbeitet werden mdussen, um zur
Erreichung der vorgegebenen Ziele beizutragen.

Die MaRRnahmen, denen die GroRraumplanungsinstrumente Rechnung tragen missen,
bestehen in erster Linie in der Fertigstellung und in der Sanierung der bestehenden
Gewerbegebiete, und dies hat durch Bereitstellung von Regelungen zu erfolgen, durch die die
Belange des Umweltschutzes und der Landschaftspflege gesichert werden.

Der Nutzungsgrad und damit das Aufnahmevermdégen, der Grad der Eingliederung in die
Infrastrukturnetze und die Nachhaltigkeit des Standortkomplexes angesichts des
vorgegebenen stadtebaulichen und dkologischen Rahmens bilden den Bezugspunkt und die
Voraussetzung der MaRnahmen der Region zur Entwicklung des Gewerbesystems.

Unter dem Blickwinkel der Wettbewerbsfahigkeit der Cluster regionalen Rangs muss im
Rahmen der Planungsinstrumente Folgendes vorgesehen werden:

— die Eingliederung von die Funktion der Produktion ergdnzenden Funktionen
(Forschung und Entwicklung, Dienstleistungen fir Unternehmen und Personen,
tertidre und Ausstellungsaktivitaten);

— die Forderung von MaBnahmen zur Verbesserung der infrastrukturellen
Verbindungen zu den im jeweiligen Einzelfall bestimmten Zulieferbetrieben sowie
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zur Neuordnung des StralRennetzes durch flr die Anbindung der Siedlungen
geeignete Infrastrukturen;

die Ausweisung angemessener Flachen fiir technische Anlagen zur
Energieerzeugung und fir die Sammlung und Wiederverwertung der im
Produktionszyklus eingesetzten Ressourcen in Ubereinstimmung mit den
Planungsvorgaben flr den jeweiligen Sektor;

die Ausweisung von Bauflachen, die fiir die Umsiedlung von Gewerbetatigkeiten zu
reservieren sind, die in daflr ungeeigneten Wohngebieten oder in Zonen
angesiedelt sind, die unter dem Gesichtspunkt der Landschaftspflege und des
Umweltschutze nicht dafiir geeignet sind.

Die HauptmafRnahmen miissen namentlich darauf abzielen,

Anreize fur die Verlagerung wirtschaftlicher Tatigkeiten, die Uber das Gebiet

verstreut sind, in, was die Art des Produktes oder der Wertschopfungskette betrifft,

einheitliche und mit angemessenen Einrichtungen und Dienstleistungen versorgte

Gebiete zu bieten;

das bestehende, in Ausfiihrung befindliche oder im regionalen Infrastrukturplan

vorgesehene StralRennetz umzugestalten, jedoch allein durch Vorschldge von

begrenzten Malnahmen, die den Clustern regionalen Rangs dienen;

die in Synergie mit und zur Unterstiitzung der transnationalen intermodalen

Logistikplattform zu entwickelnden Gewerbeflachen festzulegen;

in den Industrie- und Gewerbezentren energieeffiziente Gewerbeagglomerationen

zu beglnstigen, Energieversorgungsnetzverbindungen auszubauen und dabei

landschaftspflegerische und okologische Gebietsintegrationsprojekte
durchzufiihren;

das Gebiet und insbesondere das System der Gewerbegebiete mit den

Instrumenten der Grofsraumplanung neu zu ordnen, in deren Rahmen die zu

bestatigenden, die zu erweiternden und die in andere Nutzungsarten

umzuwidmenden bestehenden Zonen auszuweisen sind. Die bei der Neuordnung
der Gewerbegebiete zu verfolgenden Zielsetzungen sind:

e Anordnung nach STL in einer Weise, dass die Dienstleistungen rationalisiert
werden und die Bediirfnisse der verschiedenen Kommunen, die das
GrofRraumsystem bilden, erflllt werden;

e Anordnung in Bereichen, die mit angemessenen Infrastrukturen fir den Zugang
zu und die Verbindung mit dem Straen- und Informatiknetz ausgestattet sind
und moglichst an bereits gewerblichen Tatigkeiten gewidmeten Zonen
angrenzen, und zwar unter Bereitstellung offentlicher Verkehrsdienstleistungen
auf STL-Ebene fir die Anbindung der neuralgischen Punkte des
Unternehmenssystems;

e Bestimmung der Modalitdten der Wiederinstandsetzung und der erneuten
Nutzung der aufgegebenen Industrieflachen in einer Weise, dass ein Beitrag zur
qualitativen Aufwertung des betreffenden Gebiets geleistet wird;

e Bestimmung des Umfangs der neuen MaRnahmen auf der Grundlage des auf
der STL-Ebene festgestellten Bedarfs und des Nutzungsgrads der bestehenden
Industriegebiete;

e Forderung der Nachhaltigkeit der neuen Regelungen im Hinblick auf das
Siedlungs- und stadtebauliche Umfeld, auf die dkologischen Auswirkungen, auf
die Kompatibilitat mit landschaftspflegerischen Gesichtspunkten, auf den Grad
der Zuganglichkeit und auf die Anschliisse an das Verkehrsnetz;

e Angabe der Hochstschwellen der Versiegelung der Bdden wund der
entsprechenden MalRnahmen zur Abschwachungen der Folgen fir die Umwelt;
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e Anreize fir die Schaffung von Aktivitaten, die die Produktion von Energie aus
erneuerbaren Quellen und Prozesse, die Schadstoffemissionen zu reduzieren.
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9. Nachtrag

Tab. A.1: Gesammelte Indikatoren fiir die Gebietsanalyse, unterteilt nach Themen und

Unterkategorien M2

Thema Klasse Kennzahl Quelle Gebietseinheit MaReinheit Bezugszeitraum
Flache ISTAT Gemeinde kmz 2010
Wohnbevdlkerung DEMO ISTAT Gemeinde Anz, 2010
Wohndichte DEMO ISTAT Gemeinde Einwohner/km? 2010
Auslandische Bevélkerung DEMO ISTAT Gemeinde % auf die Ansassigen 2010
Anséssige Familien DEMO ISTAT Gemeinde Anz. 2010

Fl
é Altersindex DEMO ISTAT Gemeinde Bev.>65/ Bev.<14 2010
E Unterschied zwischen
E Natiirliche Wachstumsrate DEMO ISTAT Gemeinde natiirlicher Wachstumsrate 2010
< und Sterblichkeitsrate
Abhangigkeitskoeffizient insgesamt DEMO ISTAT Gemeinde Nicht aktive Bev. / aktive Bev. 2010
Lebenserwartung bei der Geburt DEMO ISTAT Mittelwert Provinzangabe Jahre 2008
Beschaftigungsrate ISTAT Mittelwert Provinzangabe Beschaftigte / Bevolkerung 2009
Arbeitslosenrate ISTAT Mittelwert Provinzangabe Arbeitsuchende / Arbeitskraft 2009
Weibl. Beschaftigungsrate ISTAT Mittelwert Provinzangabe We'?l' Beschaftigte / Weibl 2009
Bevélkerung
o Berggemeinden RAFVG Lokale Autonomien Gemeinde Ja/Nein 2011
@
5 Interkommunale Vereine RAFVG Lokale Autonomien Gemeinde Ja/Nein 2011
=
5 Gemeindeverbéande RAFVG Lokale Autonomien Gemeinde Ja/Nein 2011
<
E Gemeindekonsortien RAFVG Lokale Autonomien Gemeinde Ja/Nein 2011
E ATO RAFVG Lokale Autonomien Gemeinde Ja/Nein 2011
N ATER RAFVG Lokale Autonomien Gemeinde Ja/Nein 2011
Atlas der .
Offentliche Krankenanstalten " Gemeinde Stand. / ASL Anz.und Betten 2010
Gesundheitsdienstleistungen 2011
. Atlas der .
Private Krankenanstalten " Gemeinde Stand. / ASL Anz.und Betten 2010
Gesundheitsdienstleistungen 2011
Apotheken ASL Gemeinde Anz. 2010
Atlas der ;
RSA Gesundheitsdienstleistungen 2011 Gemeinde Anz und Betten 2010
Atlas der ;
Tages-Zentren Gesundheitsdienstleistungen 2011 Gemeinde Anz 2010
c Seniorenresidenzen Atlas der . Gemeinde Anz. 2010
[ _ Gesundheitsdienstleistungen 2011
; Arztlicher Bereitschaftsdienst (ehem. arztl. Atlas der Gemeinde Anz 2010
) Notdienst) Gesundheitsdienstleistungen 2011
<
< . . Atlas der .
'E Allgemeinmediziner Gesundheitsdienstleistungen 2011 Mittelwert Angabe je ASL Anz, 2009
2 Region in Zahlen 2011, Regionales
© Hausliche Krankenpflege Informationssystem des Mittelwert Angabe je ASL Deckung % 2010
- Gesundheitswesens
]
= Region in Zahlen 2011, Regionales
gi Hausliche Rehapflege Informationssystem des Mittelwert Angabe je ASL Deckung % 2010
= Gesundheitswesens
5 Region in Zahlen 2011, Regionales
3 L )
5 Screening fiir die friihzeitige Erkennung von Informationssystem des Mittehvert Angabe je ASL Decvkung % der objektiven 2010
w Brustkrebs . Bevélkerung
Gesundheitswesens
e Region in Zahlen 2011, Regionales
Screfnmg fiir die friihzeitige Erkennung von Informationssystem des Mittelvert Angabe je ASL Dec.lfung 9 der objektiven 2010
Gebarmutterhalskrebs ; Bevolkerung
Gesundheitswesens
% Berater Gesundheitsministerium Gemeinde Anz. 2011
é, - Biirgermeisterinnen Gemeinden Gemeinde %o 2011
g ¢ Stadtratinnen Gemeinden Gemeinde % 2011
&
S Ratsfrauen Gemeinden Gemeinde %o 2011
)
s Freiwilligenorganisationen Verzeichnis solidarischer RAFVG Gemeinde Anz. 2011
)
=
K] - -
& Organvlsatlonen 2ur Forderung des Verzeichnis solidarischer RAFVG Gemeinde Anz. 2011
o Gemeinwesens
£
@
= . . % Durchschnitt mit Wahlrecht
s Wahlbeteiligung 13.04.2008 Innenministerium Gemeinde der Kammer und des Senats 2008
] Post Poste SP.A. Gemeinde Anz. 2011
H
2
2
=
o Bankschalter ABI Gemeinde Anz 2011
Lernkreis Regionale Schulbehorde FVG Gemeinde Anz. a.5.2010/2011
Gesamtschulzentrum Regionale Schulbehérde FVG Gemeinde Anz. a.s.2010/2011
Sekundarstufe | Regionale Schulbehorde FVG Gemeinde Anz. as5.2010/2011
Sekundarstufe Il Regionale Schulbehérde FVG Gemeinde Anz. a.s.2010/2011
-4 Schiiler insgesamt Regionale Schulbehorde FVG Gemeinde Anz. a.5.2010/2011
S
i Schiiler der Vorschule Regionale Schulbehérde FVG Gemeinde Anz. a.5.2010/2011
<
< Schiiler der Grundschule Regionale Schulbehorde FVG Gemeinde Anz, a.5.2010/2011
Schiller der Regionale Schulbehdrde FVG Gemeinde Anz as.2010/2011
SEKUNDARSTUFE 1 8 o
Schiiler der . - :
SEKUNDARSTUFE 2 Regionale Schulbehorde FVG Gemeinde Anz. as5.2010/2011
E w0 Universitatsstandorte MIUR Gemeinde Universitétsstandort | Ja/Nein a.a.2009/2010
"E E Fakultat MIUR Gemeinde Universitétsstandort | Anz a.a.2009/2010
2 S
§ g Eingeschriebene FVG MIUR Gemeinde Universitatsstandort | Anz a.a.2009/2010
22
5 Eingeschriebene andere Regionen MIUR Gemeinde Universitatsstandort | Anz a.a.2009/2010
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Eingeschriebene Ausldnder MIUR Gemeinde Universitatsstandort | Anz. a.a.2009/2010
Technologische, historische und kulturelle RAFVG Bildung, Universitdt,
Gemeinde Anz. 2011
Kompetenzzentren Forschung
Forschungsinstitute Reglonalaussvchvuss Gemeinde Anz. 2011
Forschungseinrichtungen
Zentralinstitut fir den
Bibliotheken Einheitskatalog italienischer Gemeinde Anz. 2011
Bibliotheken - ICCU
Theater ERTFVG Gemeinde Anz. 2011
s Staatsarchive Oberintendatur der Archive Gemeinde Ja/Nein 2011
N
&' Museen Museen FVG Gemeinde Anz. 2011
e Konsortiums fiir den Schutz der
3 Schldsser historischen Schldsser des Friaul- Gemeinde Anz. 2011
2 Julisch Venetien
E]
= Kino Lokalpresse Gemeinde Anz. 2011
Sportanlagen RAFVG Sport Gemeinde Anz. 2011
Skiabfahrtsanlagen RAFVG Tourismus Gemeinde km 2011
Badeanlagen RAFVG Tourismus Gemeinde Anz. 2011
Vorkommen von Einwohnern mit slowenischer | RAFVG .
g . . Gemeinde Ja/Nein 2010
S Sprache Regionalsprachengemeinschaft
s, Vorkommen von Einwohnern mit deutscher RAFVG "
S s . . Gemeinde Ja/Nein 2010
as Sprache Regionalsprachengemeinschaft
T E
] Vorkommen von Einwohnern mit friaulischer RAFVG
S 3 .
'g - Sprache Regionalsprachengemeinschaft Gemeinde Ja/Nein 2010
2
%
T Kultstatten von Minderheitenreligionen Gemeinden Gemeinde Anz. 2011
Fuhrpark der Gemeinde ACl Gemeinde Anz. 2010
£y Verkehrsunfélle RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Anz. 2008-2009-2010
H
<
& Tote bei Verkehrsunfallen RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Anz. 2008-2009-2010
Verletzte bei Verkehrsunfallen RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Anz. 2008-2009-2010
Pkw und Lkw zur Hauptverkehrszeit RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Fahrzeuge*km (A/SS/SR/SP) 2005
Personen/Tag/privates
- . Verkehrsmittel, die sich aus
Syster.natwscher Mobilitatsstrom innerhalb der ISTAT Gemeinde Griinden der Schule/Arbeit 2001
Gemeinde
innerhalb der Gemeinde
bewegen
Personen/Tag/privates
Systematischer Mobilitétsstrom privater . Verkehrsmittel, die aus
Fahrzeuge zwischen den Gemeinden ISTAT Gemeinde Herkunft/Ziel Griinden der Schule/Arbeit 2001
fahren
. L Personen/Tag/Uberlandbusse,
E Systematischer Mobilitatsstrom ISTAT Gemeinde Herkunft/Ziel die aus Griinden der 2001
4 Uberlandbusse zwischen den Gemeinden "
g Schule/Arbeit fahren
] . X Personen/Tag/Eisenbahnen,
<
H f\i//‘sst:’:zitsec:eé:?noebi:d:;Sstrom Eisenbahnen ISTAT Gemeinde Herkunft/Ziel die aus Griinden der 2001
& Schule/Arbeit fahren
Tagliche Fahrten in privaten PKW insgesamt RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Herkunft/Ziel Personen 2005
Tagliche Fahrten in privaten Lkw insgesamt RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Herkunft/Ziel Personen 2005
Tagliche Fahrten in Eisenbahnen insgesamt RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Herkunft/Ziel Personen 2010
Taghche Fahrtenin Uberlandbussen RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Herkunft/Ziel Personen 2010
insgesamt
Tagliche Fahrten n privaten P/ zu RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Herkunft/Ziel Personen 2005
Hauptverkehrszeiten
Tagliche Fafrten " privaten LKW zu RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Herkunft/Ziel Personen 2005
Hauptverkehrszeiten
= Summe der notwendigen
= Zeiten jeder Gemeinde, um
H Erreichbarkeit (Zeiten) RAFVG Infrastrukturen Gemeinde alle anderen bei geringem 2011
= Aufkommen zu erreichen
(Minuten)
Summe der notwendigen
Zeiten Kostenindex jeder
Erreichbarkeit insgesamt (Impedanz) RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Gemeinde, um alle anderen bei 2011
geringem Aufkommen zu
erreichen (Minuten)
. Dauer bis zum Erreichen der
Erreichbarkeit der Autobahnen RAFVG Infrastrukturen Gemeinde M
nachstgelegenen Zahlstelle
Geschétzte Dauer bis zum
Erreichen des
Erreichbarkeit der Eisenbahn RAFVG Infrastrukturen Gemeinde nachstgelegenen Bahnhofs fiir
die Anzahl der taglich
angebotenen Fahrten
Geschétzte Dauer bis zum
- Erreichen des
g Erreichbarkeit der Flughdfen RAFVG Infrastrukturen Gemeinde nachstgelegenen Flughafens
£ fiir die Anzahl der
H angebotenen Fliige
8 Geschitzte Dauer bis zum
&
c Erreichen des
Erreichbarkeit des internationalen Flughafens | RAFVG Infrastrukturen Gemeinde nachstg.elegenen "
internationalen Flughafens fiir
die Anzahl der angebotenen
Flige
Autobahnen RAFVG Infrastrukturen Gemeinde km 2011
Land-/Bundesstralen RAFVG Infrastrukturen Gemeinde km 2011
ProvinzstraBen RAFVG Infrastrukturen Gemeinde km 2011
Radwege RAFVG Infrastrukturen Gemeinde km 2011
Intermodale Zentren (Interporti/Autoporti) RAFVG Infrastrukturen Gemeinde Ja/Nein 2011
Touristenhafen RAFVG Raumplanung Gemeinde Ja/Nein 2011
Seehandelshafen RAFVG Raumplanung Gemeinde Ja/Nein 2011
Bonifizierungskonsortien RAFVG Raumplanung Gemeinde Hektar 2006
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Ol-Pipelines RAFVG Raumplanung Gemeinde km 2006
Ol-Pipelines RAFVG Raumplanung Gemeinde km 2006
Gas-Pipelines RAFVG Raumplanung Gemeinde km 2006
Breitflachige Abdeckung Min\;terium fitr wirtschaftliche Gemeinde 7 digitale Kluft 2011
Entwicklung
Telefonsender ARPAFVG Gemeinde Anz. 2011
TV-Sender ARPAFVG Gemeinde Anz. 2011
Radio-Sender ARPAFVG Gemeinde Anz. 2011
Aktive Unternehmen ISTAT ?estandsaufﬂahme Gemeinde Anz. 2010
& Landwirtschaft
&
'E Mehrwert Institut Tagliacarne Gemeinde EUR 2008
£
-E Landwirtschaftlich genutzte Flache ISTAT ?Estandsaufﬂahme Gemeinde Hektar 2010
£ Landwirtschaft
3
Landwirtschaftliche Flache insgesamt ISTAT Bestandsaufnahme Gemeinde Hektar 2010
Landwirtschaft
Aktive Unternehmen ISTAT ASIA Gemeinde Anz. 2009
@
E Branchenbeschaftigte ISTAT ASIA Gemeinde Anz. 2009
]
c
Mehrwert Tagliacarne Gemeinde EUR 2008
Aktive Unternehmen ISTAT ASIA Gemeinde Anz. 2009
0
Branchenbeschéftigte ISTAT ASIA Gemeinde Anz, 2009
=
€
2
a Mehrwert Institut Tagliacarne Gemeinde EUR 2008
1Branche ISTAT ASIA Gemeinde Anz Unternehmen und/oder 2009
= Mitarbeiter insges.
£
£ 3 | 2Branche ISTAT ASIA Gemeinde Anz Unternehmen und/oder 2009
2 Mitarbeiter insges.
S
S 3 Branche ISTAT ASIA Gemeinde Anz. Unternehmen und/oder 2009
& % Mitarbeiter insges.
Mehrwert p.c. Institut Tagliacarne Gemeinde EUR 2008
° Unterkiinfte RAFVG Tourismus Gemeinde Anz. 2010
-1
2 Bettenzahl RAFVG Tourismus Gemeinde Anz. 2010
é Anreisen RAFVG Tourismus Gemeinde Anz. 2010
2 =
.g Ubernachtungen RAFVG Tourismus Gemeinde Anz. 2010
£
3 Anreisen Auslénder RAFVG Tourismus Gemeinde Anz. 2010
°
a " Ubernachtungen Auslander RAFVG Tourismus Gemeinde Anz. 2010
3 m
£ Durchschnittlicher Aufenthalt RAFVG Tourismus Gemeinde Anzahl Ubernachtungen 2010
3 Fremdenverkehrsquote RAFVG Tourismus Gemeinde A.HZ' Touristen/100.000 2010
= Einwohner
. . Bettenanzahl
Index Erholungsfunktion RAFVG Tourismus Gemeinde ) 2010
Touristen/Einwohner
Verhéltnis zwischen
Beherbergungsdichte RAFVG Tourismus Gemeinde Bettenanzahl und Flache der 2010
Region
Landwirtschaftsbetriebe pro Gemeinde RAFVG Tourismus Gemeinde Anz. 2010
Besuchern gedffnete Kellereien RAFVG Tourismus Gemeinde Anz. 2010
Industriegebiete RAFVG Produktionsbetriebe Gemeinde Ja/Nein 2011
)
E S Konsortien fiir die industrielle Entwicklung L. RAFVG Produktionsbetriebe Gemeinde Ja/Nein 2011
g 3/1999
E % GAL Léandliche Entwicklung RAFVG Produktionsbetriebe Gemeinde Ja/Nein 2011
£
g
E & Integrierte territoriale Projekte (PIT) RAFVG Landwirtschaft Gemeinde Ja/Nein 2011
S
<
Integrierte Versorgungskettenprojekte (PIF) RAFVG Landwirtschaft Gemeinde Ja/Nein 2011
Transfers aus der Region RAFVG Lokales Finanzwesen Gemeinde EUR 2009-2010-2011
Steuereinnahmen + Nicht
b Eigenkapitalanteil RAFVG Lokales Finanzwesen Gemeinde steuerliche Einnahmen / 2009
& Laufende Einnahmen
]
£ Starre Ausgaben +
c
[ Index der Struktursteifigkeit RAFVG Lokales Finanzwesen Gemeinde Passivzinsen + Tilgung 2009
Darlehen / Laufende
Einnahmen
Alpenraum RAFVG Raumplanung Gemeinde Hektar 2008
H Voralpenraum RAFVG Raumplanung Gemeinde Hektar 2008
2
o E Hiigelsaum RAFVG Raumplanung Gemeinde Hektar 2008
S E
] Hochebene RAFVG Raumplanung Gemeinde Hektar 2008
]
H E Tiefebene RAFVG Raumplanung Gemeinde Hektar 2008
]
= § Karst und Kiiste RAFVG Raumplanung Gemeinde Hektar 2008
3 Kiiste RAFVG Raumplanung Gemeinde Hektar 2008
&
= Gemeinden (iber 1600 m NN RAFVG Raumplanung Gemeinde m? 2006
S
E] -
2 Schutz der Landschaftsbereiche (D.gs. RAFVG Raumplanung Gemeinde Ja/Nein 2006
k] 42/2004)
2 - Naturdenkmaler RAFVG Raumplanung Gemeinde Ja/Nein 2006
S c
s 3 Statten des Ersten Weltkriegs RAFVG Raumplanung Gemeinde Ja/Nein 2006
® i — n "
& bl Archiologische Gebiete gem. nationaler RAFVG Raumplanung Gemeinde Ja/Nein 2006
5 Verordnung
£ m -
g Archéologische Gebiete von landschaftlicher . .
g Bedeutung (LReg) RAFVG Raumplanung Gemeinde Ja/Nein 2006
Einzelne archéologische Gebiete RAFVG Raumplanung Gemeinde Ja/Nein 2006
Mehrfache archdologische Statten RAFVG Raumplanung Gemeinde Ja/Nein 2006
Verbaut Corine Land Cover Gemeinde M’ und % Flache d. Gemeinde 2006
v Wohngebaude und Dienstleistungen Corine Land Cover Gemeinde M? und % Flache d. Gemeinde 2006
Industrie und Handel Corine Land Cover Gemeinde M? und % Fliche d. Gemeinde 2006
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Landwirtschaftlicher Anbau Corine Land Cover Gemeinde M 2006
Aussaaten Corine Land Cover Gemeinde M? 2006
Kultursysteme Corine Land Cover Gemeinde m? 2006
Weinberge Corine Land Cover Gemeinde m? 2006
Flache in ZPS (Sonderschutzgebiet) RAFVG Raumplanung Gemeinde m? 2008
% Flache in SIC (Gebiet von gemeinschaftlicher RAFVG Raumplanung Gemeinde M 2008
-2 Bedeutung)
2 Parkflache RAFVG Raumplanung Gemeinde M? 2008
]
g Reservatflache RAFVG Raumplanung Gemeinde M? 2008
S Fechtgebietsflache RAFVG Raumplanung Gemeinde M’ 2008
Waldgebiet RAFVG Raumplanung Gemeinde M 2008
Okologische Sensibilitat Charta zum Schutz der Natur Gemeinde M?Klasse(1-4) 2008
@
@
5 Anthropogener Druck Charta zum Schutz der Natur Gemeinde M? Klasse(1-4) 2008
2
2
B0
2 Empfindlichkeit der Umwelt Charta zum Schutz der Natur Gemeinde M? Klasse(1-4) 2008
3
Okologischer Wert Charta zum Schutz der Natur Gemeinde M? Klasse(1-4) 2008
Seismizitat RAFVG Raumplanung Gemeinde Klasse (1-4) 2006
£
)
< Erdrutsche RAFVG Raumplanung Gemeinde m? 2006
£
F
S Durch Brande gefihrdete Gebiete RAFVG Raumplanung Gemeinde m? 2010
H
=
g Deponien RAFVG Raumplanung Gemeinde M? 2006
>
Militdrzonen RAFVG Raumplanung Gemeinde M 2008
Verschmutzte Standorte von nationaler SIQUIRAFVG Gemeinde Anz 2010
Bedeutung
Verschmutzte Standorte SIQUI RAFVG Gemeinde Anz 2010
Fester stadtischer Abfall insgesamt ARPAFVG Gemeinde t/)ahr 2010
Fester stadtischer ungetrennter Abfall ARPAFVG Gemeinde t/Jahr 2010
Fester stadtischer Abfall .G. ARPAFVG Gemeinde kgpc 2010
Getrennte Miillsammlung RSU ARPA FVG Gemeinde % / Jahr 2010
Elektro- und Elektronik-Altgerate ARPAFVG Gemeinde kgp.c 2010
Methan-Emission INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/Jahr 2007
Kohlenmonoxid-Emissionen INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/)ahr 2007
Kohlendioxid-Emissionen INEMAR ARPA FVG Gemeinde kt/Jahr 2007
Emissionen vgn fliichtigen organischen Nicht- INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/Jahr 2007
Methan-Verbindungen
Dioxid-Emissionen INEMAR ARPA FVG Gemeinde mg/Jahr 2007
Stickoxidul-Emissionen INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/)ahr 2007
Ammoniak-Emissionen INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/)ahr 2007
e
‘=.a Stickoxid-Emissionen INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/)ahr 2007
E Emissionen PM10 INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/)ahr 2007
&
§ Emissionen PM2,5 INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/)ahr 2007
S
ED Gesamtstaub-Emissionen INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/Jahr 2007
'T: Schwefeldioxid-Emissionen INEMAR ARPA FVG Gemeinde t/)ahr 2007
H — -
£ Wahrscheinlichkeit der
=1 lonisierende Strahlen ARPAFVG Gemeinde Uberschreitung 200 Bg/m3 2007
lonisierende Strahlen ARPAFVG Probe Bq/m3 indoor 2007
Beurteilung auf der Basis des
Qualitat oberirdische Binnengewasser ARPAFVG Oberflachengewasser Vorkommens von 2007
Makroinvertebraten
Nitratkonzentration Oberflachengewasser ARPAFVG Oberflachengewasser (Dr:éc/:‘)scm'ttlmer Nitratwert 2007
Nitratkonzentration Grundwasser ARPAFVG Grundwasser (Dmuéc/:\)schmtthcher Nitratwert 2007
Nitratkonzentration Aquadukte ARPAFVG Gemeinde (Dmué(/):f(hmnhihy Nitratwert 2007
Nitratempfindiche Gebiete ARPAFVG Gemeinde Anz. 2008
landwirtschaftlichen Ursprungs
ynternehmen, die unter das Verfahren der ARPAFVG Gemeinde Anz. 2011
integrierten Umweltgenehmigung fallen
Unternehmen, die der Richtlinie Risiko
schwerer Unfélle (RIR ) Dgls 334/99 FVG ARPAFVG Gemeinde Anz. 2011
unterliegen
Zertifizierungen 15014001 ARPAFVG Gemeinde Anz. 2011
Registrierungen EMAS ARPAFVG Gemeinde Anz, 2011
s Flisse IRDAT Gemeinde m 2000
g Seen IRDAT Gemeinde m? 2010
2
8 Quellen IRDAT Gemeinde Anz 2010
§ Brunnen RAFVG Wasserbau Gemeinde Anz. 2010
@
H —
= Hauser, die vom Aquadukt und anderen |STAT Gemeinde Anz.und % 2001
Quellen gespeist werden
<
2
? Solaranlagen GSE Gemeinde Anz 2011
I
4
s
£
% Solaranlagen GSE Gemeinde Leistung (kW) 2011
€
[
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DIE LOKALEN RAUMPLANUNGSSYSTEME (RPS): VON DEN FUNKTIONALEN STADTISCHEN NETZEN
BIS HIN ZUR “REGIONALPLATTFORM"

Von den funktionalen stadtischen Netzen bis hin zur “Regionalplattform”

Diese Blatter enthalten die territoriale Identitat samtlicher lokalen Raumplanungssysteme, beziehungsweise die
kollektiven Schatze und stabilen Giter, die fundierte Funktionen (raumliche Bestandteile) im Bereich von Natur,
Geschichte, Kultur, Landschaft, Infrastrukturen und den produktiven Vortrefflichkeiten ermitteln und gemalf3
ihren Aufgaben und hierarchischen Stufen dargestellt werden. Die Werte beziehen sich auf raumbezogene
Kontexte, die aufgrund der Anwesenheit einer Wechselbeziehung zwischen Umwelt, Geschichte und Wirtschaft
sowie fur die Qualitat der duf3erst reprasentativen Orte des regionalen Landschaftspanoramas hervortreten und
so das Fundament des Wertekodex darstellen.

Ziel des Raumordnungsplans ist es, die Region FV| als autonomes Subjekt in den europaischen Raum zu
katapultieren, welches die Fahigkeit besitzt, internationale Bindungen zu entwickeln und den lokalen
Raumplanungssystemen Expansions- und Entwicklungsszenarien zu bieten, ausgehend von dem Konzept des
raumbezogenen Zusammenhangs, der auf europiischer Ebene beginnt und sich auf die Uberdrtlichkeit im
Landesinneren fokussiert.

Der Zusammenbhalt wird durch die Fahigkeit vertreten, ein integriertes System zwischen den Netzen zu schaffen,
die das raumbezogene System in seiner Gesamtheit darstellt: Das System der Siedlungen, der Infrastrukturen
sowie der landwirtschaftlichen und 6kologischen Umwelt, mit dem Bestreben, zwischen diesen ein nachhaltiges
Gleichgewicht zu schaffen.

Die Stadte sind der Motor der Entwicklung, die Antriebskraft, die mit der Vielfdltigkeit und der Identitat der
Ortschaften zum sozialen und wirtschaftlichen Wachstum eines Landes fiihren.

Um diese Entwicklung zu starten, ist allerdings erforderlich, die Zuganglichkeit und Integration der Lander auf
europadischer Ebene zu verbessern, indem Komplementaritat und Synergien geftrdert werden, dabei aber
Qualitat und Vielfalt als grundlegende Werte erhalten bleiben.

Das System besteht aus einem polyzentrischen Netz von Orten und den zugehdrigen, durch die Strome
dargestellten Bindungen. Demzufolge ergibt sich die Bedeutung eines Zentrums nicht nur durch dessen Grol3e,
sondern auch durch seine Fahigkeit, als Angelpunkt mehrerer funktioneller Netze tatig zu sein.

Die neue Einstellung des regionalen polyzentrischen Systems stiitzt sich nicht nur auf die traditionelle
hierarchische Logik, sondern ist auch von den stadtischen und raumbezogenen Netzen abhangig.

Die Logik der Netze bietet namlich sowohl den Landern wie auch den einzelnen Zentren, die verschiedenen
raumbezogenen Netzen angehdren, neue Entwicklungsmoglichkeiten.

Der Plan verleint den Netzen des Siedlungs- und Transportsystems die ordnende Funktion der
“Regionalplattform”, mit ihren Merkmalen der Zuganglichkeit und der Funktionstiichtigkeit der Zentren, wahrend
die Bestimmung des Umwelt-dkologischen Netzes die Identifizierung der physischen Grundmerkmale des Landes
garantiert.

Die “nachhaltige euroregionale Entwicklungsplattform” wird zum Bezugsbild fiir regionale Entwicklung und durch
die Strategien und Tatigkeiten des Raumordnungsplans verwirklicht, welche das folgende Ziel anstreben:

e die Schaffung eines polyzentrischen strukturierten Systems, das auf klare Weise die Hierarchie der Aufgaben
der Siedlungen sowie eine angemessene und effiziente Verteilung der Dienstleistungen auf regionaler Ebene
bestimmt. Diese strategische Politik muss die horizontale Ausdehnung der Stadte einbinden und das Wachstum
der Siedlungen beschranken, dies vor allem im mittleren Streifen des regionalen Raums, um so den Aufbau der
Siedlungen und Infrastrukturen zu optimieren und vor allem Staus und Umweltbelastung aufgrund zunehmender
Mobilitat zu verringern. Die rationelle Verteilung der Funktionen, der Dienstleistungen und der Infrastrukturen
muss aulRerdem ermdglichen, die tibermdRige Bodennutzung zu bremsen. Die Basis dieses Vorgangs ist es, auf
ausgeglichene Art die drei wesentlichen raumbezogenen Systeme miteinander zu verbinden: Natur, Siedlungen
und Infrastrukturen. Nur durch Respekt fiir die Landschaft und ihrer Ressourcen wird man in der Lage sein, das
anthropische System ins passende Verhaltnis mit dem Natur- und Umweltsystem zu riicken.

o das materielle und immaterielle Netz der Transport-Infrastrukturen so zu entwickeln, dass die Verbindungen
zwischen den Knoten des polyzentrischen Systems effizienter werden und eine rationelle Verteilung der
Funktionen landesweit ermdglichen. Den Regionalplan der Transport-Infrastrukturen, der Warenmobilitat und der
Logistik (PRITMML) aufnehmend, bremst der Raumordnungsplan die Errichtung neuer Infrastrukturen und zielt



auf eine Steigerung der Zuganglichkeit der Orte mittels einer besseren Verteilung und Integration der
Transportmittel ab.

Der Plan sieht aufRerdem ein integriertes System der Infrastrukturen vor, in denen die Entwicklung des
Schienentransports bevorzugt und versucht wird, diesen fiir alle Biirger der Region zuganglich zu machen. Das
Ziel ist es, die Planung der

stadtischen Veranderungen auf ein kompaktes Modell auszurichten, das in Hinsicht auf Transport und Energie
funktioneller und effizienter ist und dabei zu versuchen, die Netze optimal zu verbinden und die bereits
vorhandenen Infrastrukturen zu festigen.

o das Okosystemnetz als drittes ordnendes Element der regionalen territorialen Struktur in gleichem MaRe wie
das System der Siedlungen und der Infrastrukturen anzuerkennen. Das umweltlich-ckologische Netz zu
bestimmen und qualifizieren, denn dies ist erforderlich, um verwundbaren und kostbaren Lebensraum, der haufig
einen wichtigen Reichtum der Region darstellt, zu schiitzen und zu erhalten. Diese Aufgabe fiihrt aulRerdem auch
zur Strukturierung im Netz des Agrarsystems und der auRerhalb der Stadtgrenzen befindlichen Landereien, mit
dem Ziel, die Siedlungszerstreuung zu kontrollieren und eine kompakte und durch die lokalen Besonderheiten
aufgewertete Stadt zu entwerfen. Der Wunsch der Raumordnungsplanung ist also der, das Natur- und
Umweltnetz, das System der Infrastrukturen sowie das der Siedlungen in die “nachhaltige euroregionale
Entwicklungsplattform” zu integrieren, die den Verbrauch des Bodens einzuschranken und das Land vor allzu
starkem anthropischen Druck zu bewahren versucht.

Die Zentren der ersten Stufe miissen die wesentlichen Angelpunkte und Bereiche der Zuganglichkeit zum
regionalen Raumsystem in ihren Siedlungs-, Produktions- und Kulturkomponenten darstellen.

Das polyzentrische System, das auch jene Zentren von hohem territorialem Wert umfasst, muss als tragende
Struktur

des Apparats neuer Umstrukturierungen in den wirtschaftlichen Sektoren und den &ffentlichen Diensten sowie
als wesentlicher Bezug des regionalen und territorialen Qualitatsmodells angesehen werden.

Dieses System stellt eine der wichtigsten Starken und Kennzeichen der Raumstruktur dar und ermdoglicht der
Region F)V, sofern angemessen aufgewertet, mit den anderen starkeren regionalen Realitdten mitzuhalten.

Die polyzentrische regionale Struktur stiitzt sich auf die vier Provinzhauptstadte, das Zentrum des Bezirks von
Monfalcone und eine Reihe andere kleinere Orte, die unterschiedlich entfernt, aber generell beschrankt entlang
den Strafen- und Bahninfrastrukturen verteilt sind.

Diese zerstreute Netzstruktur ist eine Besonderheit der Region, welche sie mit den angrenzenden Regionen wie
Venetien, Slowenien und Karnten vereint, die sich durch die Anwesenheit von Regio-Polen auszeichnen, ohne
dabei tiber erkennbare Metropolbereiche zu verfiigen.

In Hinsicht auf die Uberértlichkeit stellen die Netze der gréReren Stadte und der kleinen Ortskerne das tragende
Gerist dar, das im strukturellen Sinn die verschiedenen Portionen des regionalen Raums kennzeichnen.

Die Teilung des regionalen Raums in Raumplanungssysteme (RPS)

Eine Stadt oder ein Bezugszentrum eines Landes lebt und wachst dank einer Anzahl von Teilnehmern und
Burgern, deren Einschrankungen nicht durch eine Verwaltungsgrenze bestimmt werden, sondern durch
Verbindungen im Zusammenhang mit dem taglichen Leben.

Diese Netze auf lokaler Ebene werden durch die Uber6rtliche Raumordnung zwischen Gemeindebezirken
realisiert, die besondere Eigenschaften teilen und die der Raumordnungsplan (ROP) als lokales
Raumplanungssystem (RPS) bezeichnet.

Das Konzept von Uberértlichkeit umfasst somit unzahlige Aspekte und raumbezogene Problematiken, die nach
dem Prinzip der Subsidiaritdt und Teilnahme nur mittels Wechselwirkung und synergische Zusammenarbeit
mehrerer lokaler Einrichtungen gel6st werden kdnnen.

Wenn wir uns Friaul Julisch Venetien wie eine “Regionalplattform” vorstellen, die aus mehreren Netzen besteht, so
besteht ein Uberdrtlichkeitssystem aus einer Untermenge von Verbindungen, deren Ziel die rationelle Verteilung
von Dienstleistungen, Arbeit und Wohnfunktionen ist.

Die Region als “raumliche Plattform” umfasst somit also verschiedene lokale Raumplanungssysteme, von denen
jedes eine zusammenhangende Struktur prasentiert, die um eines oder mehrere Zentren erster Stufe organisiert
sind und in denen sich die Dienstleistungen und Funktionen konzentrieren, die zur Aufwertung des Raums in der
Optik der Erlangung eines angemessenen lokalen Entwicklungsniveaus erforderlich sind.



AulRer der Anwesenheit der primdren Dienstleistungen und der anderen Komponenten, die fiir das tagliche Leben
erforderlich sind, muss das lokale Raumplanungssystem, um perfekt funktionieren zu kdnnen, die Schaffung von
Synergien zwischen den sich gleichenden Zentren sowie die Komplementaritat jener, die verschiedene
Spezialisierungen besitzen, fordern und versuchen, in ihrem Innern die 6kologisch-umwelttechnischen und
infrastrukturellen Netze wie auch die Siedlungsnetze zu integrieren.

Die Unterteilung des regionalen Raums in lokale Raumplanungssysteme wurde so durchgefiihrt, dass im Innern
eines jeden dieser Systeme die strukturellen oder potenziellen Verbindungen, die sonst den Analysen der
branchenspezifischen Art entfliehen wirden, aufgenommen werden und demzufolge eine integrierte
Raumplanung fordern.

Die untersuchten Raumplanungssysteme stellen somit in Bezug auf die Folgen der Entscheidungen auf lokaler
Ebene ein Hilfsmittel dar. Dies sowohl wahrend der analytischen Phase wie auch wahrend der strategischen
Bewertungsphase des Raumordnungsplans. Diese Systeme tibernehmen also auf3erdem eine vorrangige Stellung
in der Definition der Tatigkeiten des Uberdrtlichen Netzes, da sie, unter verschiedenen Aspekten, als komplexe
Drehpunkte dieser Networks auf regionaler, nationaler und selbst europdischer Ebene angesehen werden
konnen. Schlieflich nahern sich diese raumbezogenen Zentren dank dem Teilen von gleichen wirtschaftlichen,
Umwelt- und soziokulturellen Merkmalen stark dem Modell der lokalen Systeme, zu verstehen als potenzielle
kollektive Darsteller der Entwicklung.

Methodologie der Umweltbilanz

Die Bewertung der Umweltbilanz wurde flr groRe Bereiche gegliedert, wobei eine darstellende Vision der
raumbezogenen, vom Raumordnungsplan vorgeschlagenen Realitat befolgt wurde, um eine Raumerkennung aus
okologischer Sicht zu liefern, die mit den Ergebnissen der kritischen Analyse und der projektmaRigen
Planungsdarstellung iibereinstimmt. Auf diese Weise will man einen Bezug fiir die Bewertung der kritischen
Umweltpunkte im Bereich der zukiinftigen strukturellen Planung auf lokaler Ebene liefern. Die Indikatoren wurden
auch in Anbetracht der Verfiigbarkeit der Daten je Gemeinde ausgesucht, um so bequem wie maoglich die
Bilanzen fiir die Uberdrtlichkeiten zusammenlegen zu kénnen, welche die Basis der PlanungsmaRnahmen fiir
Ordnung, Organisation und Optimierung des vom Raumordnungsplan vorgeschlagenen Raums sind und die sich
wahrend der Durchfihrungsphase andern konnten.

Das Core-Set besteht aus folgenden 17 Indikatoren: Altersindex, landwirtschaftlich genutzter Boden (SAU),
Waldflache, Betriebe, die Teil der Prozeduren fir die Integrierte Umweltgenehmigung (AIA) sind, stark
unfallgefahrdete Werkanlagen, EMAS-Eintragungen, ISO 14001-Zertifizierungen, okologischer Wert, Umwelt-
Empfindlichkeit, wasserundurchlassige Bodenflache, anthropische Belastung, Millproduktion, Miillsortierung,
Radwege, Druck des Infrastrukturnetzes in Schutzgebieten, zugelassene akustische Klassifizierungsplane (PCCA),
Abhangigkeitsindex.

Jeder dieser Indikatoren, die Teil dieses begrenzten Kerns mit der Bezeichnung “Core-Set” sind, wurde in
Zusammenhang mit einem Blatt analysiert, welches eine Beschreibung des Indikators, seine Mal3einheit, den
Target, den der Indikator erreichen soll, die Quelle der Daten sowie angemessene Anmerkungen und
Kommentare enthalt. Jedes Blatt enthdlt auRerdem eine Stricheinteilung fir fiinf Bewertungsstufen, die von -2
fir eine sehr schlechte Bewertung bis +2 fiir eine ausgezeichnete Bewertung reichen: Diese Skala wurde dem
Target des Indikators entsprechend einstudiert, um die Bewertung aller betroffenen Indikatoren zu
vereinheitlichen, die Beitrage der Dienstleistungen zu den verschiedenen Thematiken zu vergleichen und zu
ermoglichen, auf leichtere Art eine Gesamtbilanz zu ziehen.

Durch Einsatz der Bewertungsskala an den Daten beziiglich den Indikatoren des Core-Set fir jede
Uberbrtlichkeit, mit den einzelnen Gemeinden fortfahrend und dann die Ergebnisse angliedernd, oder gleich je
nach Beschaffenheit des Indikators fiir jede Uberértlichkeit, erhdlt man ein Bewertungspanorama des
ubergemeindlichen Raums, der auf entsprechenden Bldttern zusammengefasst ist. Die Gesamtbilanz fiir jede
Uberbrtlichkeit wurde durch Abwidgung der Bewertungen erhalten, wobei eventuelle Spitzenwerte gelindert
wurden: Diese Ergebnisse wurden zur Vervollstandigung mit den Bilanzergebnissen verglichen, die man erhalten
wirde, wenn ein rein rechnerischer Durchschnitt der Bewertungsangaben eingesetzt wiirde.

DIE REGIONALE GOVERNANCE IM BILD DES EUROPAISCHEN ZUSAMMENHALTS



Die geographische und geo-wirtschaftliche Grenz- und Anschlusslage zwischen verschiedenen europaischen
Makroregionen wie zum Beispiel dem Alpenraum, der zentraleuropdischen Region und der Region der
Sudostadria stellen ohne Zweifel einen Vorteil fir die Region FV) dar. Der Raumordnungsplan schlagt die
Regionalplattform als Entwicklungsmotor vor, der in der Lage ist, das regionale Raumplanungssystem mit den
materiellen und immateriellen Netzen insbesondere mittels der wesentlichen infrastrukturellen Wege zu
verbinden. Zu diesen gehdren der Mittelmeer-Korridor, der Adria-Korridor der Hafen Venedig-Monfalcone-Triest
und Koper und der Korridor Adria-Baltikum, die es dem regionalen Raumplanungssystem ermdglichen, sich mit
Zentral- und Nordeuropa zu verbinden und einen Teil der Warenflisse abzufangen und in Bezug auf die
regionalen Produktionstatigkeiten umzuleiten.

Was die lokalen Raumplanungssysteme anbelangt, heben sich die Berufungen und grenziberschreitenden
Uberregionalen Verbindungen der Region Friaul Julisch Venetien hervor, unter diesen vor allem das Gebiet von
Tarvis-Villach-Kranjska Gora, die Konurbation von Gorz, Neu-Gorz und Sempeter, das Gebiet von Collio-Brda, das
des Karst-Kras, das Gebiet von Triest-Koper, das Gebiet von Pordenone-Conegliano und Treviso, die alle neue
Entwicklungspotenziale in einem europdischen Kontext darstellen, in dem die auf unterschiedlicher
raumbezogener Ebene miteinander vernetzten Zentren und die damit in Zusammenhang stehenden lokalen
Systeme es leichter schaffen, die durch den globalen Markt ausgeldsten Schocks besser zu verkraften.

ZUSAMMENSCHLUSSKRITERIEN DER LOKALEN RAUMPLANUNGSSYSTEME

Raumplanungssystem und Uberértlichkeit
Kriterien:

- Présenz eines Zentrums der 1. Stufe

- territoriale Kontinuitat

LEGENDE DER BLATTER



LEGENDE DER KARTEN
a. Territoriale
Komponenten
Museum
Technologie-Park
Krankenhaus
Bibliothek
Katastrophenschutz
Hausliche Pflege
Weit verbreiteter
Tourismus
Bootstourismus
Bergtourismus
Messegeldande
Altstadt

Theater

Stadt der Kunst
Flughafen
Regionales
Austauschzentrum |
Regionales
Austauschzentrum |l
Interport
Umschlagplatz
Handelshafen
Innenhafen
Bahnhof
Warmekraftwerk
Hochschule

LEGENDE DER KARTEN
b. Infrastrukturelle
Komponenten
Flughafen
Umschlagplatz
Handelshafen
Bahnhof

Interport

Innenhafen
Innenhafen ohne
Funktion

Knoten
Schienengtiterverkehr
Logistik-Infrastruktur
Meeresautobahn
Regionale Logistik-
Plattform

Regionales
Austauschzentrum Ebene
1

Regionales
Austauschzentrum Ebene
2

Yachthafen
Umschlagplatz
Busbahnhof
Industriekonsortium —
LR.3/199

Ezit — LR.25/2002
Autobahn vorhanden
StraRen vorhanden
Schienennetz

LEGENDE DER KARTEN
c. Okologisches Netz
Korridor der wild
lebenden Tiere

Korridor der wild
lebenden Tiere fiir Rehe
Korridor der moglichen
wild lebenden Tiere
Komponenten-Ebene
Okologisches Wassernetz
Natirliche Schwerpunkt-
bereiche

Komponenten der 2.
Ebene

Okologisches
Gebirgsgebinde
Agrar-6kologisches
Gebinde

Okologisch verbindendes
Projekt

Wasserscheiden
Lemene

Isonzo

Bergbaugebiet im Osten
des Isonzo

Slizza

Piave

Livenza

PAL Oberflache

LEGENDE DER KARTEN d.

Komponenten

berufliche

Produktivitat und unternehmerische Dichte

Primare Quellen

Infrastrukturen und Zuganglichkeit

Touristenattraktionen

Forschung und Innovation

LEGENDE DER KARTEN
¢. Umweltbilanz
Unzureichend
Ausreichend

Gut

LOKALES RAUMPLANUNGSSYSTEM o1

1 - Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

Gemal? den Analysen beziglich den Attraktionsfahigkeiten und des Einflusskreises der wesentlichen Zentren des
lokalen Raumplanungssystems werden zwei Bereiche angefiihrt: die Metropolregion Triest mit der Konurbation
Monfalcone-Ronchi und der Stadtkreis Gorizia. Etwa ein Viertel der Oberflache des Raumplanungssystems ist fiir
Wohnsiedlungsgebiete bestimmt, wobei die Wohnbauauffiillzonen die historischen Siedlungsgebiete oder die
Erweiterungszonen entschieden liberragen. Der derzeitige Trend in

Hinsicht auf den aufRerhalb der Stadtgrenzen liegenden Raum beweist, dass sich im Raum der Gemeinde Duino
Aurisina und der Gemeinden Monfalcone und Ronchi durchgehende Konurbationen zwischen den Hauptorten



Duino-Sistiana, Sistiana-Visogliano-Malchina sowie zwischen Monfalcone und Ronchi ausdehnen. Die Verteilung
der offentlichen Dienstleistungen auf iibergemeindlicher Skala heben hervor, dass ein Grof3teil davon in den
Ballungsgebieten der grofsten Siedlungen liegt. Die Ausristungen und Dienstleistungen fir Universitaten,
Forschung und Gesundheitswesen sind dabei ausgesprochen flachendeckend und konnen somit als
strukturierende Systeme des Raums bezeichnet werden. Besondere Aufmerksamkeit gilt den aufgeldsten
Militaranlagen- und Garnisonen, die wegen ihrer extremen Ausdehnung und besonderen Lage ein interessantes
Volumen- und Flachenreservoir zur Wiederverwertung und Dislozierung von Einrichtungen auf ibergemeindlicher
Skala darstellen.

Das Produktionssystem stiitzt sich vorwiegend auf Industrieanlagen und ist durch gute Infrastrukturen, die
Verfuigbarkeit erstklassiger gelernter Arbeitskrafte, eine hohe Ausstattung von finanziellen Mitteln fiir produktive
Investitionen sowie eine strategische geographische Lage bevorzugt. Das Industriegeflecht ist extrem gegliedert:
vorherrschend sind die Sektoren der Schiffsindustrie, der Verarbeitungsindustrie und der Produktion von
Baumaterialien. Die Landwirtschaft zeichnet sich vorwiegend durch den Anbau von Saatgiitern aus, die einen
erheblichen Anteil des Landes besetzen. Dazu gesellt sich der Weinanbau.

Das lokale Raumplanungssystem qualifiziert sich unter denen mit starker Bindungsintensitat als ein System mit
Pendelcharakter, mit fast 50.000 systematischen Hin- und Zuriickverlagerungen; die hervorgerufene Mobilitat
des Landes orientiert sich in hohem Male ins Innere des Systems selbst (84%). Recht beeindruckend auch die
insgesamt aus auRenstehenden Bereichen angelockten Relationen, insbesondere von den Polaritaten Udine und
Cervignano. Die wesentlichen Relationen entwickeln sich zwischen den groRen Polaritdten Triest, Monfalcone
und Gorz und zwischen diesen und den jeweiligen im Uberortlichen Giirtelbereich liegenden Gemeinden, wodurch
ein festes und zusammenhangendes Mobilitatssystem bestimmt wird. Die zum Hauptort bestimmte Gemeinde
und die Zentren erster Stufe entwickeln unter den ersten fiinf Regio-Polen aufgrund der interkommunalen
Pendelmobilitat eine erhebliche Anzahl an Verlegungen, insbesondere wegen ihrer Qualitat als Anzugszentren.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Die Lokalisierung des lokalen Raumplanungssystems 1 zwischen dem Triester und Gorzer Karst, dem Collio, der
Friauler Ebene mit dem Fluss Isonzo und der Triester Kiiste machen dieses Gebiet in landschaftlicher, historischer
und kultureller Hinsicht besonders reich und komplex. Hauptmetropole ist Triest, die bereits zur Romerzeit ein
wichtiger Hafen war. In der Altstadt von Triest ,Cittavecchia” findet man heute noch zahlreiche Monumente aus
der Romerzeit: Der Richardsbogen, die romische Straf3e (Piazza Barbacan), das Romische Theater usw..
Besondere Bedeutung hatte Triest vor allem als Hafenstadt wahrend dem &sterreichischen Kaisertum und zu
dieser Zeit wuchs die Stadt mit Handelsvierteln, in denen zahlreiche Monumente erbaut wurden; unter diesen
auch die Piazza dell’'Unita d'ltalia (Platz der Einheit Italiens), die PalaststralRe zum Meer (Palazzata) und der Alte
Hafen.

\Weitere Sehenswiirdigkeiten rings um die Stadt Triest sind:

e Muggia mit dem historischen istrisch-venetischen historischen Zentrum;

e \Wegnetze und Beobachtungspunkte, welche bemerkenswerte Panoramen auf den Kistenstreifen und die
Schldsser von

Miramare und Duino bieten;

e die Lesbarkeit der morphologischen und lithologischen Eigenschaften (oberirdische Karstquellen — geologische
flyschoide Strukturen);

e traditionelle Terrassierungen an den zur Kiste weisenden Anhdhen mit wertvollen Anbaugebieten (Oliven,
Reben, Obst und Gemise).

Im Raum des Isontino-Karst (nach dem Fluss Isonzo) und des Triester-Karst liegen weitere historisch-
landschaftliche Sehenswiirdigkeiten:

e Die Dorfer im Karst sind einzigartig und erzahlen von der besonderen Lebensweise und Identitat der
slowenischen Minderheiten, zusammen mit den zahlreichen Streusiedlungen, umringt von Feldern und
ausgedehnten karstigen Landstreifen. Unzahlige Manufakturen aus Stein (Trockenmauern). Typische Karst-
Dorfer, die durch die traditionelle Morphologie gepragt sind (Architektonische Besonderheiten mit Hausern, die
sich um einen Innenhof gliedern, nach auf3en hin geschlossen, geschiitzt vor dem Fallwind Bora und mit
Verwendung des weil3lichen Kalkgesteins). Zu erwahnende Monumente: Das Karsthaus bei Monrupino/Repen
und das alte Eingangsportal am Gebdude in Santa Croce, einer Gemeinde von Triest, an der Hausnr. 118;



o Auf dem Hochplateau des Karsts liegen zahlreiche historisch-monumentale Giter verstreut, die durch das
Gesetz 1089/1939 geschiitzt sind. Wichtige archdologische Fundstdtten, die zu diesen geschitzten
hypogadischen Schatzen gehdren, sind: die Caterina-Hohle (bei Fornace, in der Gemeinde von Duino-Aurisina);

e unter den rémischen vereinzelten und ringsum verstreuten Fundstiicken (Limes und/oder Villen, Tempel,
StraRRenteile oder Reste von Aquadukten, Poststationen usw.) steht insbesondere die rustikale romische Villa in
der Nahe von Aurisina Cave, in der Gemeinde von Duino — Aurisina unter Denkmalschutz; ebenfalls das Castellum
Pucinum in der Umgebung des Fischerdorfs, gleichfalls in der Gemeinde von Duino-Aurisina, aulerdem Reste
einer romischen Siedlung und Villa sowie die Ruine einer hochmittelalterlichen Burg; schlieBlich noch Rus Magna
bei Cattinara an der Grenze der Gemeinden San Dorligo della Valle und Triest;

e physisch greifbare Beweise der Kampfe des zweiten Weltkriegs mit vereinzelten und verstreuten Manufakturen
(Monumente und Schiitzengraben, Wehrmauern und Posten;

e unzahlige Aussichtspunkte mit herrlichen Panoramen wie zum Beispiel die stillgelegte Eisenbahnlinie des
Rosandratals mit unglaublichen Talrinnen und Canyons sowie Fels- und Schotterfelder, steile Wande, kleine
\Wasserfalle, Bergseen und Schluchten;

e unterirdische Formationen (zahlreiche Grotten, Wasserlaufe).

In der Umgebung von Collio gibt es auRerdem folgende Sehenswiirdigkeiten:

e erstklassige Weinberge eingefligt in die duRerst szenografische Landschaft mit Weilern und

Streusiedlungen von besonders historischem Wert;

e Gliter von kulturellem Wert (Burgen, Schldsser, Abteien, Villen und Parks) in ausgesprochen panoramareicher
Lage;

e Zahlreiche Gedenkstdtten, die an den Grof3en Krieg erinnern (so die militarische Gedenkstatte von Redipuglia,
Monte Sabotino und Ossarium von Oslavia).

Was die Friauler Ebene betrifft, sind die wesentlichen landschaftlichen Besonderheiten die folgenden:

e Spuren der landwirtschaftlichen Vergangenheit, gezeichnet durch eine auf kargem und trotz starken
Regenfallen recht trockenen Boden wachsende Vegetation mit zahlreichen Endemiten, Baumwuchs, Hecken und
Buschwerk

e weite und ausgedehnte Landschaften (vorwiegend horizontal gelegen)

e besonders fruchtbarer Ackerboden dank der restlichen Feuchtgebiete, Bruch- und Auwalder (halbnatirliche
Gebiete)

e Fleckchen von einzigartiger Schonheit und 6kologische sowie landschaftliche Seltenheiten rings um die
Miindungen des Isonzo

e zwischen den Gemeinde Duino-Aurisina und Monfalcone liegen mehrere vorrémische und romische
archaologische Fundstatten, insbesondere in Monfalcone, dem Gebiet von Lisert, Randaccio, im Park der
Karstquellen des Timavo, unter diesen ein Mithraum sowie Abschnitte romischer Straf3en.

Historische Spuren beschreiben das Leid, das dieses Land im letzten Weltkrieg erleben musste; so etwa vor allem
auf dem Triester und Gorzer Karst, aber auch in Triest selbst, wo unzahlige Monumente den Martyrern des
Nazifaschismus und den Gefallenen und Kriegern des Partisanenkriegs gewidmet sind. Unter den unter
Denkmalschutz stehenden Monumenten heben sich insbesondere die Foiba (als Massengraber benutzte
Karsthohlen) von Basovizza, entlang der Strafle Basovizza - San Lorenzo im Gemeindebezirk von Triest und
ebenfalls zu Triest gehdrend, die Risiera di San Sabba (ein KZ) hervor, die 1965 mit einem Dekret des Prasidenten
der Italienischen Republik zum Nationaldenkmal ernannt wurde.

Positive Merkmale:

e Technisch-wissenschaftliche Forschungszentren von internationaler Bedeutung (Science Park in Triest,
Technologisches Zentrum in

Gorz, Distretto Navale Monfalcone (Werft- und Schiffbauabteilung).

e Hervorragende infrastrukturelle Ausstattung (Autobahn A4 und Flughafen Ronchi dei Legionari) und Logistik
(Handelshdfen von Triest und Monfalcone, Intermodaler Terminal von Gérz, Ronchi dei Legionari und Fernetti).

e Landwirtschaftliche Kostlichkeiten (erstklassige Weinproduktion im Collio-Gebiet) und hervorragende Agrar-
und Nahrungsmittelproduktionen (Kaffeeherstellung im Distretto del Caffé in Triest und Gorzer SiRwaren- und
Konditoreispezialitaten).

e GroRe Unternehmen mit Spitzenpositionen in der Schiffbaubranche sowie in der finanziellen
Vermittlungstatigkeit und in der Kaffeebranche.



e Gute Aufwertungspotenziale des Fremdenverkehrssystems sowohl in historisch-kultureller (Triest und Gorz) wie
in dno-gastronomischer und dkologischer Hinsicht (grenziiberschreitende Sehenswiirdigkeiten aus dem zweiten
Weltkrieg, Hugellandschaft des Triester Karst und des Gérzer Collio)

Negative Merkmale:

¢ Konstantes Altern der Bevolkerung aufgrund einer niedrigen Wachstumsrate und einer geringen Attraktivitat
flr Migrationsflusse.

e Beschrankte und im Vergleich zum allgemeinen Durchschnitt geringere Unternehmertatigkeit im gesamten
regionalen Raum.

o Verzogerungen in der Realisierung jener grenziiberschreitenden Infrastrukturen, die der Region eine
geographische Stellung ermoglichen und sie zum Kern des europaischen Handelsaustauschs machen konnten.

e Anwesenheit stark umweltbelasteter Industriegebiete auf nationaler Ebene sowie verschiedene Unternehmen,
die dem Gesetz RIR unterliegen (fiir Unternehmen mit hohem &kologischem Gefahrenpotential).

Aufnahme der negativen Auswirkungen aufgrund der Verkehrszunahme und der Verkehrsstockung.

1.b. raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat

Die infrastrukturelle Ausstattung des lokalen Raumplanungssystems und die geplante Realisierung des
intermodalen Zentrums von Ronchi dei Legionari bezeichnen das Gebiet als strategischen Raum fiir die
Entwicklung der logistischen Regionalplattform.

Das HauptstraRennetz entfaltet sich auf insgesamt 519,6 km, von denen 100,2 aus Autobahn und
Autobahnzubringern bestehen und 117,0 aus Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors
hervorgeht (auf 197,2 km Staats- und RegionalstraRen und 222,2 km Provinzstraf3en). Das Autobahnnetz und die
Zubringer umfassen die A4, den Autobahnzubringer Villesse-Gorz sowie das Autobahnkreuz fir die Zufahrt nach
Triest und in Richtung der Grenziibergange Fernetti und Rabuiese nach Slowenien. Das vom Plan des Sektors
bestimmte Netz der I. Stufe besteht unter anderem aus den StaatstralRen S.S. 14, Regionalstral3en S.R. 56, 305,
351 und Provinzstrafden S.P. 19. Entwicklungen: Der Branchenplan sieht die Wiederqualifizierung verschiedener
StraRenabschnitte des Verkehrsnetzes der I. Stufe vor, aulerdem die Angliederung an das Autobahnnetz des
Zubringers Villesse-Gorizia, die bereits im Bau ist.

Das Eisenbahnnetz, das das Areal durchquert, besteht vorwiegend aus der Linie Venedig-Triest und Triest-Gorz-
Udine.

Entwicklungen: das Areal ist von der Durchfahrt der Linie AV/AC des mediterranen Korridors betroffen. Das Land
fallt unter das grenziberschreitende Kooperationsprojekt Italien-Slowenien 2007-2013 ADRIA-A. In diesem sind
die Organisierung des Warenumschlagplatzes von Triest und die Fertigstellung der Strecke zur Realisierung der
Direktverbindung zwischen Triest und Koper vorgesehen.

AufRerdem sieht der Branchenplan die Realisierung des Bogens Gorz-S.Andrea vor, um die Dienstleistungen in
Richtung Slowenien entlang der Strecke Nova Gorica-Sveta Gora zu verbessern.

CIMR - Triest: Austausch Bahn-StraRRenverkehr (der Busbahnhof wird derzeit renoviert — definitives Projekt).
Monfalcone: Bahnhof (der Busbahnhof wird geplant).

Ronchi dei Legionarii das Projekt CIMR Flugverkehr-Bahn-Stralienverkehr wird derzeit programmiert
(Vorentwurf).

Gorz: Austausch Bahn-Stral3enverkehr.

RADWEG - in diesem Landstreifen ist die Realisierung von Seiten des ReCIR (regionales Radwegnetz)
vorgesehen, das darauf abzielt, Slowenien mit den Stadten Triest, Monfalcone, Grado und Lignano zu verbinden.
AuRerdem sollen die Radwege entlang dem Collio und dem Isonzo fertiggestellt werden.

LOGISTIK -  Triest: Hafen, Meeresautobahn,  Giiterverkehrszentrum,  Glterbahnhof;  Fernetti:
Guterverkehrszentrum, Lagerhafen; Gorz: Gliterverkehrszentrum, Lagerhafen mit nicht vorherrschender Funktion;
Monfalcone: Hafen, Meeresautobahn, Giiterstation; Ronchi dei Legionari: Intermodales Zentrum.

FLUGHAFEN - Ronchi dei Legionari

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN — Pipeline TAL, von SLLO.NE verwaltete Pipelines fiir die Anlage von Visco.
Elektrizitatswerke: Warmekraftwerk Monfalcone, Kraft-Warme-Kopplungsanlage Elettra GLT in Triest,
Kombikraftwerk Elettrogorizia.

Die Fertigstellung des Breitband-Telekommunikationsnetzes ist geplant.



SPEZIFISCHE ADRESSEN FUR UBERORTLICHKEITS-TATIGKEITEN:

- Unterstiitzung der Realisierung des europdischen Mittelmeerkorridors unter Beriicksichtigung der Umwelt-
Nachhaltigkeit, bei Minimierung der Belastung auf Umwelt und Okosystem des Karsts, insbesondere des Raums
rund um den Bezirk Monfalcone-Ronchi und im Karstgebiet der Gemeinden Doberdo del Lago, Duino-Aurisina,
Sgonegg und Monrupino (s. Tabelle Tatigkeiten Raumordnungsplan: 1.1.1);

- Forderung der Erganzung und Potenzierung des Eisenbahnnetzes und der diesbezliglichen Dienstleistungen,
mit dem Ziel, die Mobilitat auf Schienen anzukurbeln, sowohl intern wie grenziiberschreitend; dies auch durch die
Realisierung eines Bahnverbindungssystems mit den Grof3stadten, um den Anschluss zwischen den Hauptorten,
Zentrum erster Stufe der Region und dem angrenzenden slowenischen Karstgebiet bis nach Koper zu festigen
und somit die historischen, kulturellen und natirlichen Schatze aufzuwerten (s. Tabelle Tatigkeiten
Raumordnungsplan: 1.2.2 und 1.2.3);

- Forderung der Erganzung und Potenzierung der Verbindungen zwischen den Polen der logistischen
Regionalplattform mit besonderer Aufmerksamkeit fir die regional strategischen Hafen von Triest und
Monfalcone und ihre Rolle im Kontext der Hafentatigkeiten im oberen Adriabereich (s. Tabelle Tatigkeiten
Raumordnungsplan: 1.2.1);

- Forderung der Realisierung des neuen intermodalen Zentrums Luftfahrt-StraRenverkehr-Schienenverkehr in
Ronchi dei Legionari als

als Eingangspforte mit integriertem System mit den Flughafen von Venedig und Laibach (s. Tabelle Tatigkeiten
Raumordnungsplan: 1.2.).

1.c - Umweltkomponenten: dkologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN

FRIAULER HOCHPLATEAU

e Beeindruckender Aufschuss von Kalkfelsen am Medea-Hiigel;

o Wertvolle Anbaugebiete (spezialisierte Obstgdrten und Weinberge) und Fruchtwechsel (Gradisca);

GORZER COLLIO

« Uppige Bewaldung (gemischter Laubwald);

o Spezialisierte erstklassige Weinberge eingefligt in eine Landschaft von spektakularer Bedeutung;

o Vortreffliche Agrarlandschaft.

ISONTINO- KARST

e Zahlreiche natiirliche Seen und Karstquellen mit reicher Biodiversitat der Tier- und Pflanzenwelt von
einzigartigem Charakter;

o Karge steppenartige Wiesen mit aufragenden Felsen, Blischen und Niederwaldern und hoher Biodiversitat
(Karststeppen);

e Zypressenalleen entlang den StraRRen;

« Okologisches Netz der Gewésser der Fliisse Isonzo, Torre Natisone und des Sees in Doberdod.

TRIESTER KARST

e Kombination aus ausgedehnter halbebener Zone und hiigelige Karstlandschaft, die sich durch ihre besonderen
Natur,- Morphologie- und Lithologie-Merkmale auszeichnet;

e Natirliche Wiesen zur Heugewinnung, eingegrenzt durch Trockenmauern (ein typisches Merkmal dieses
Agrarlandschaftsbilds);

e Rosandratal: mit einer besonderen Beschaffenheit bestehend aus Canyons, Felslandschaften, Kies- und
Gerdllhalden, Steilwanden, kleinen Wasserfallen, Bergseen und Schluchten;

e unterirdische Formationen (zahlreiche Grotten, \Wasserlaufe);

o Offentliche Verwaltungseinrichtungen (mit dem 6kologischen Netz verflochtene restaurierte Gebiete und
ausgeristete Anlagen) in Doberdo del Lago, Sgonegg, Triest.

DIE TRIESTER KUSTE UND MULGS

e Die Lesbarkeit der morphologischen und lithologischen Eigenschaften (karstige oberirdische Erscheinungen —
geologische flyschoide Strukturen);

o Traditionelle Terrassierungen an den zur Kiiste weisenden Anhchen mit wertvollen Anbaugebieten (Oliven,
Reben, Obst und Gemiise);

¢ Wegnetze und Beobachtungspunkte, welche bemerkenswerte Panoramen auf den Kiistenstreifen bieten;

e Die Seen von Noghere



1.d - Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: FORSCHUNG UND INNOVATION 35%

Was das Universitatsangebot angeht (Universitaten in Triest und Gorz), steht das Julische System an absoluter
Spitze, dann die Verteilung der technisch-wissenschaftlichen Forschungszentren (21 allein gehdren zum
Konsortium Area Science Park in Triest) und folgend aufgrund der Relevanz an High Tech-Sektoren, insbesondere
auf Ebene der Dienstleistungsangebote.

Produktivitat und Unternehmensdichte: 15 %

Hohes Niveau an Produktivitat, nur knapp unter dem Gebiet von Udine, aber leider ein leicht geringeres
Arbeitsangebot gegeniiber den dynamischeren Zonen der Region. Insbesondere sehr geringe
Unternehmertatigkeit trotz der starken Verteilung von produktiven Angliederungen.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 30%

Exzellente Verkehrsverbindungen (Autobahn A4), Flughafenverbindung (Ronchi dei Legionari), Hafen
(Umschlaghafen von Triest und Monfalcone) und Logistik (intermodale Terminals in Gorz, Ronchi dei Legionari
und Fernetti), die das Julische System auf regionaler Ebene zu dem zuganglichsten System erklaren.

Primdre Ressourcen: 7%

Beschrankte Relevanz der Agrarwirtschaft mit den niedrigsten Werten unter den lokalen untersuchten Systemen,
daflr aber erstklassige Entwicklung der Agrar- und Nahrungskette, die dank dem Triester Kaffee und der Gorzer
Spezialisierung in der Konditorei an der Spitze der Region steht.

Tourismus: 13%

Erhebliche touristische Relevanz dank den historisch-kulturellen Schatzen von Triest und Gorz und der Verteilung
zahlreicher Strandbadeanlagen entlang der Kiiste, die das Raumsystem an die dritte Stelle der Region hinter
Lignano und Grado setzen. Weitere Mdglichkeiten zur Aufwertung des Systems mittels Werbung und Foérderung
des historischen (grenziiberschreitende Statten aus dem zweiten Weltkrieg), Umwelt- und éno-gastronomischen
Fremdenverkehrs (Weinanbaugebiete von Karst und Collio).

1.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht
5.3.2. Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberértlichkeiten
LOKALES RAUMPLANUNGSSYSTEM o1

LOKALES RAUMPLANUNGSSYSTEM o2
2 - Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz.

Der Bereich besteht aus Stadtsystemen (Achse Cervignano-Aquileia-Grado), senkrecht und parallel zur Kiiste
verlaufenden infrastrukturellen Systemen, differenzierter und koexistenter, nicht selten auf engem Raum
miteinander im Wettbewerb stehenden Bodennutzung (Fremdenverkehr, Landwirtschaft und Industrie).

Das Raumplanungssystem prasentiert eine starke stadtische und industrielle Konzentration in der Nahe der
Achse Palmanova-Cervignano. Dort befindet sich ein infrastruktureller intermodaler Knotenpunkt, der ihn zum
wichtigen Kern der logistischen Regionalplattform macht.

Die touristische Rolle von Grado hat eine urbanistische Ausdehnung rings um das historische Zentrum ausgeldst.
Dennoch ist das Lagunenbecken leider aufgrund des Abwassers aus Agrarwirtschaft, Industrie und Fischfarmen
umweltlich stark verschmutzt und belastet.



Der Raumordnungsplan, bestehend aus den zweipoligen und erganzenden Zentren erster Stufe Cervignano del
Friuli und Palmanova, die flir Mobilitat und angelockten Fluss an erster Stelle stehen, sowie das Zentrum von San
Giorgio di Nogaro, betrifft fast 24.000 innerhalb der Region FJV liegenden Pendelverlegungen und ist unter
diesen als Plan der mittleren bis hohen Intensitdt einzustufen. Im Vergleich zur systematisch geschaffenen
Mobilitat unterscheidet er sich fiir die Komponente (59%), die auf die angrenzenden Systeme ausgerichtet ist,
insbesondere in Richtung der Polaritat erster Stufe von Monfalcone und die Landeshauptstadte Udine und Triest.
Die Attraktionskomponente der auf3enstehenden Systeme ist von durchschnittlichem Belang. Das komplette
Relationsschema deutet auf Verlegungen mittleren bis geringen und im Raum weit verstreuten Umfangs hin, mit
Uberragendem Austausch mit anderen Raumplanungssystemen, vor allem bezliglich der beiden Polaritaten
erster Stufe und dem Zentrum von San Giorgio di Nogaro.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Die archdologische Fundstatte in Aquileia ist in touristischer Hinsicht ein starker Anzugspunkt dieses lokalen
Raumplanungssystems, denn sie verfligt iiber besonders wichtige archdologische Funde, die auch in die Liste der
Unesco aufgenommen wurden.

Der Bereich besteht aus verschiedenen Landschaftssystemen, beginnend mit der Tiefebene der
Trockenlegungsgebiete bis hin zur Lagune. Grado und im Hinterland Palmanova bezeugen am besten die
landschaftlichen Werte dieser Region.

Der Ort Palmanova ist beriihmt fiir seine Morphologie mit den idealen Stadtbauformen der Renaissance. Der
Grundriss entspricht einem neunzackigen Stern mit in der Mitte einem sechseckigen Platz, auf dem der Dom aus
dem 17. Jh. thront; Grado indessen (aus dem Latein "Gradus", was Hafen bedeutet) ist romischen Ursprungs und
verfligt Uber ein robustes Castrum, das heute dem Ortskern entspricht und wo eine venezianische
Stadtmorphologie mit Gassen (calli) und Pldtzen (campielli) vorherrscht.

In der Tiefebene kann sich der Ort Torviscosa einer sehr alten Historik bristen, die ebenfalls auf die Zeit der
Griindung Aquileias zuriickgeht. Ringsum findet man zahlreiche Uberreste der rémischen Via Annia.

Der moderne Ortsteil von Torviscosa stammt hingegen aus den dreiRiger Jahren und ist ein einzigartiges Beispiel
von rationeller Bauweise und dies nicht nur in Friaul.

Im historischen Zentrum von Cervignano liegen einige Villen von besonderem historisch- monumentalem Wert:
Villa und Park Attems, unter Denkmalschutz stehend durch das Gesetz 1089/39; Villa Sarcinelli, ebenso Villa und
Park Chiozza, alle aus dem 19. Jh,; Villa und Park Sepulcri Verzegnassi Albini; Villa Bresciani Attems Auersperg aus
dem 18. Jh. im neoklassischen Stil mit Kapelle und weiteren Gebauden; Villa und der Park De Obizzi Anzone aus
dem 17. )h.

Die Fundstatte von Strassoldo ist aufRerst interessant, denn hier wurden paldonthologische und archaologische
Funde aus der Jungsteinzeit, dem Chalkolithikum und der Altbronzezeit gefunden. Besonders erwahnenswert sind
vor allem die Reste des alten Bauerndorfs neben der Votivkirche Santa Maria in Vineis mit Glockengiebel und die
ringsum verteilten und durch Strassoldo verlaufenden Kanale und Bewasserungsgraben.

In der Lagune hat das Landschaftsbild einen Raum von besonderer historisch-landschaftlicher Bedeutung
geschaffen:

Orte von historisch-kultureller und archaologischer Bedeutung, an denen vereinzelte und zerstreute romische
Funde gemacht wurden (Briicken, Villen, StraRen usw.), komplexe Stadtmorphologien, Kirchen, Abteien, Pfarreien,
Kunststadte und historisch-moderne, gegliederte und komplexe Stadtmorphologien. Industrielle
architektonische oder infrastrukturelle Werke sind: Insel Ara Storta, Insel Barbana, Insel Porto Buso, Insel Villa
Nova, Insel Voliera. Grado und seine friihchristlichen Kirchen sind etwas Besonderes. Besonders bemerkenswert
auch einige Villen im Jugendstil, im eklektischen Stil usw. aus dem neunzehnten und zwanzigsten Jahrhundert, die
oOstlich des romischen und mittelalterlichen historischen Zentrums liegen, der Komplex (und der kleine Park) der
Villen Bianchi, der Parco delle Rose (historisches Bauwerk). Die Architektur des 20. Jh.s ist auf bemerkenswerte
Weise durch das Miteigentum am Meer von Marcello D'Olivo, die Terme am Meer und den Kongresspalast Avon
und Zanuso, das Miteigentum “Case Azzurre” in Grado Citta-Giardino dargestellt. Unter den militdrischen
Infrastrukturen das Fortino (Festung) in Grado und die Ruine der Batterie von Porto Buso.

o Eine Einzigartigkeit der italienischen Kiistenschatze, denn es handelt sich um die nérdlichste Laguneneinheit
des gesamten Mittelmeerraums;

o Traditionelle Architektur der Casoni (Grof3bauernhauser);

o Wasserwegnetz der venetischen Kistenstral3e;

¢ Landschaften von besonderem symbolischem, religiosem und naturwissenschaftlichem Wert;



e Fiur die untere Friauler Ebene: Die Konfiguration der Landschaft bestimmt Raume von besonderem
landschaftlichen und 6kologischen Wert;

e Archdologie-Fundstdtte von Aquileia, eine romische, mittelalterliche und patriarchalische Stadt (romische
Limitation);

e Gebdude und Infrastrukturen, die eng mit der Nutzung der Karstquellen und Fliisse verkniipft sind;

¢ Gegliederte und komplexe Stadtmorphologie (Koexistenz mittelalterlicher und moderner Formen): Cervignano
del Friuli, Bagnaria Arsa und Torviscosa (1937), Trivignano Udinese;

¢ Palmanova Nationaldenkmal (UNESCO), befestigte Stadt aus dem 16. Jh.

Positive Merkmale:

e Hervorragende Autobahn-Infrastruktur (Autobahnkreuz A4-A23) und gute Eisenbahnverbindung und Logistik
(Regionalhafen San Giorgio di Nogaro und Gliterverkehrszentrum Cervignano del Friuli), die eines der besten
Zuganglichkeitsniveaus der Region bieten.

e Moglichkeit, das traditionelle Bade-Fremdenverkehrsangebot (Grado) durch die Aufwertung der historisch-
kulturellen Schatze (Aquileia und Palmanova) und der dno-gastronomischen Produktionen, die das Land
bestimmen, zu erganzen.

Negative Merkmale:

e Aufnahme der negativen Auswirkungen aufgrund der Zunahme des Flusses und der Verkehrsstockung.

e Eutrophierungsprozess der Lagune von Marano und Grado, klassifiziert als umweltverschmutzter Ort nationaler
Relevanz.

o Streusiedlungsmodell, welches Ackerbdden verschlingt, die produktiv genutzt werden kénnten und Verlust der
bauerlichen und Umwelt-ldentitat.

e Entwicklung industrieller und kommerzieller Tatigkeiten in der Nahe infrastruktureller Kernpunkte mit
erheblicher Verwandlung der Landschaft und Steigerung der Privatmobilitat.

2.b - Raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat

Dieses umfasst den Kernpunkt der beiden Korridore von europdischem Interesse “Adria-Baltikum” und
“Mittelmeer”, den Zubringer zwischen den Autobahnarterien A4 und A23 sowie das Glterverkehrszentrum von
Cervignano und kennzeichnet sich als neuralgischen Raum fiir die Entwicklung der logistischen
Regionalplattform.

Das Hauptstraldennetz entfaltet sich auf insgesamt 320,0 km, von denen 27,6 aus Autobahn und
Autobahnzubringern bestehen und 105,3 aus Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors
hervorgeht (auf 81,4 km Staats- und Regionalstraen und 211,0 km Provinzstral3en). Das Autobahnnetz besteht
aus der A4 und der A23, die mit dem Kernpunkt von Palmanova zusammenflieRen. Das vom Plan des Sektors
bestimmte Netz der ersten Stufe besteht unter anderem aus den StaatstralRen S.S. 14, den Regionalstral3en S.R.
252,352,351 und den ProvinzstraRen S.P. 50 und 8o.

Entwicklungen: AuBer der Erweiterung der A4 mit einer dritten Fahrbahn ist vom Plan des Sektors die
Realisierung der neuen SchnellstraBe Nord/Siid A4-Palmanova-Manzano und A4-Palmanova-Cervignano
vorgesehen, auflerdem einige Wiederqualifizierungen wie zum Beispiel der Verbindung zwischen ZIAC und S.
Giorgio di Nogaro und von dort bis zur A4.

Das Eisenbahnnetz besteht aus der Linie Venedig-Triest und der Verbindung der Linie Triest-Cervignano-Udine,
aulBerdem den Zubringern zum Giiterverkehrszentrum von Cervignano und von dort in Richtung Industriegebiet
von Torviscosa und vom Zubringer von S. Giorgio di N. bis zum ZIAC.

Entwicklungen: in diesen Bereich fallt der Schnitt zwischen den beiden europaischen Korridoren, namlich dem
Mittelmeerkorridor, der sich mit dem Projekt des Abschnitts AV/AC Portogruaro-Ronchi entwickelt (wobei auf
dieser Wegstrecke sowohl neue Abschnitte wie auch die Erweiterung/Verbesserung der bereits vorhandenen
Abschnitte und insbesondere ein neuer Anschluss mit dem Guterverkehrszentrum sowie ein Anschluss mit der
Linie Palmanova-Udine und die Verdoppelung der Linie Cervignano\(Torviscosa)-Palmanova-Udine vorgesehen
sind) und dem Korridor Adria-Baltikum. In dieser Hinsicht ist eine Potenzierung der gesamten Linie Cervignano-
Palmanova-Udine vorgesehen.

CIMR - Cervignano: Vorentwurfsphase des Busbahnhofs neben dem Bahnhof.

Palmanova: nur Anwesenheit des Bahnhofs. von der besonderen Stadtmorphologie ausgehend, ist man der
Meinung, dass das CIMR (Verkehrsaustauschprojekt) auch durch verstreute Strukturen charakterisiert sein kann.



RADWEG - hier ist die Verbindungsstrecke ReCIR Alpe Adria zwischen Osterreich, Udine, Palmanova, Cervignano
und Grado vorgesehen. Die Strecken vom Cavanata-Tal in Richtung Precenicco, Latisana-Mindungen des
Flusses Stella, Villa Manin und Palmanova werden noch fertiggestellt.

LOGISTIK - Palmanova: Guterstation; Cervignano: Giterverkehrszentrum, Lagerhafen; S.Giorgio di Nogaro (Aussa
Corno): Hafen, Meeresautobahn, Guterstation.

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN- Pipelines der SL.LO.NE fiir die Anlage von Visco.

AuRerdem gibt es Gasfernleitungen und Uberlandleitungen.

Die Fertigstellung des Breitband-Telekommunikationsnetzes ist geplant.

SPEZIFISCHE ADRESSEN FUR UBERORTLICHKEITS-TATIGKEITEN:

- Unterstiitzung der Realisierung des europdischen Mittelmeerkorridors unter Berlicksichtigung der 6kologischen
Nachhaltigkeit, bei gleichzeitiger Minimierung der Belastung auf Umwelt und Okosystem des Karsts,
insbesondere des Raums rund um den Bezirk der Gemeinden Porpetto, Torviscosa, Bagnaria Arsa und Cervignano
(s. Tabelle Tatigkeiten Raumordnungsplan: 1.1.1);

- Bewertung der mdglichen Raumentwicklungen mit der Perspektive der Potenzierung der Bahnverbindung
Udine-Palmanova-Cervignano und der Intensivierung und Entwicklung eines grof3stadtischen Bahnsystems
sowie ein angemessenes Verbindungsniveau zwischen Zentren der ersten Stufe (s. Tabelle Tatigkeiten
Raumordnungsplan: 1.1.1 und 1.2.3);

- Festigung der Verbindung des Giiterverkehrszentrums von Cervignano und des auf regionaler Ebene
strategischen Hafens Porto Nogaro mit der logistischen Regionalplattform (s. Tabelle Tatigkeiten
Raumordnungsplan: 1.1.1);

2.c - Okologische Komponenten: 6kologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN

TIEFEBENE

¢ Besonders fruchtbares Land dank den Trockenlegungen zu Beginn des zwanzigsten Jahrhunderts;

e Reste von Feuchtgebieten und Bruch- und Auenwaldern (halbnatirlicher Bereich),

e Fleckchen von einzigartiger Schonheit mit 6kologischen und landschaftlichen Raritaten;

e Eine offene Landschaft aufgrund der regelmaldigen landwirtschaftlichen  Struktur durch
Trockenlegungsarbeiten, wodurch ein freies Panorama vom Meer bis zur Lagune und den Bergen ermoglicht wird;
o Kleine Pinienwalder in der Gegend Centenara in San Marco di Belvedere (bei Aquileia);

« Okologischer Korridor des Flusses Isonzo;

e Eine offene Landschaft aufgrund der regelmafdigen landwirtschaftlichen  Struktur durch
Trockenlegungsarbeiten, wodurch ein freies Panorama vom Meer bis zur Lagune und den Bergen ermoglicht wird;
¢ Der vorrangige naturwissenschaftliche Bereich der Sumpfgebiete Gonars und Porpetto;

e Das vorrangige Okosystem des Waldes Bosco dei Leoni, des Ritter-Parks, des Waldes Boscat und Terzo, der
\Walder Pradiziolo, Roggia Castra, Chiarmacis, Ronchi di Sass, des Torfmoors Groi, des Waldes Roggia Corgnolina,
der Sumpfgebiete Velme del Golameto;

¢ Das okologische Netz der Fliisse Corno, Aussa, Torre, Isonzo;

« Das Vorherrschen des landwirtschaftlichen Okosystems.

LAGUNE

e Ein Umweltsystem, das sich durch eine halbnatiirliche Landschaft auszeichnet (Folgen der typischen Merkmale
des Feuchtgebiets und der anthropischen Tatigkeiten);

e Reiche landschaftliche Vielfalt (Feuchtgebiete mit Gewassern mit unterschiedlichem Salzgehalt);

¢ Hohe Biodiversitat;

e Wasserwegnetz der venetischen KiistenstralRe;

e Typische Merkmale der Lagunenlandschaft: Anwesenheit von ausgedehnten salzhaltigen Wasserflachen,
unterbrochen von oberirdischen oder teilliberfluteten Inselstrukturen;

« Die vorrangigen Naturgebiete der Lagune von Grado, des Cavanata-Tals und der Sandbank Mula di Muggia;

« Das vorrangige Okosystem der Seegraswiese mit Neptungras in den Gew&ssern vor Grado;

¢ Das okologische Netz der Flisse Corno, Aussa, Torre, Isonzo;

« Das Vorherrschen des landwirtschaftlichen Okosystems



2.d — Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: INFRASTRUKTURELLE AUSSTATTUNG 36%

Die grofde Autobahn-Infrastruktur und die gute logistische Ausstattung, die der des julischen Bereichs nur gering
nachstehen, machen das

lokale System zum Wegekreuz der Region und verleihen ihm eine extrem hohe Zuganglichkeit.

Produktivitat und Unternehmensdichte: 14 %

Die Produktionsstruktur des Raumplanungssystems erscheint etwas weniger differenziert als der regionale
Durchschnitt und ist stark an den saisonalen Fremdenverkehr gebunden. Obwohl einige Gemeinden dem
Industriezweig der Stuhlherstellung “Distretto della Sedia” und dem Konsortium fir Industrieentwicklung Aussa
Corno angehdren, sind die Unternehmensdichte und das Arbeitsangebot unter den lokalen
Raumplanungssystemen die geringsten.

Primare Ressourcen: 28%

Von besonderem Einfluss ist die Landwirtschaft, die in einigen Gemeindebezirken die Hauptkomponente der
Produktionsstruktur darstellt, ebenso die gute Entwicklung der Agrar- und Nahrungskette. Dies vor allem dank
der Konzession der geschiitzten Herkunftsbezeichnung (DOP) fir zahlreiche Weinberge im Gebiet von Aquileia.

Forschung und Innovation: 3%
Die beschrankte Produktivitat ist von der geringen Verteilung der Tatigkeiten mit hohem Mehrwert abhangig,
insbesondere von der High Tech-Branche, die hier im Vergleich zum regionalen Niveau einen Tiefstwert erreicht.

Tourismus: 19%

Die grof3te Relevanz in Bezug auf den Fremdenverkehr stammt vorwiegend vom traditionellen Badeangebot in
Grado, der zweite Badeort fiir Anzahl von Urlaubern nach Lignano. Doch kénnten diese Nummern durch eine
Aufwertung der historisch-archdologischen Schatze in Aquileia und Palmanova und einer angemessenen
Werbung der Weinbau-Vortrefflichkeiten dieser Gegend wesentlich gesteigert werden.

2.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht
5.3.2. Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberdrtlichkeiten
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3 - Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

Die geographische Lokalisierung von Latisana hebt eine ganz besondere territoriale Lage hervor: Die
angrenzende Anwesenheit eines Zentrums von primarer touristischer Bedeutung wie Lignano Sabbiadoro. Die
Anwesenheit in der Gemeinde

von mehreren Hafenbecken flihren dazu, dass Latisana eine hervorragende Position in Bezug auf das europdische
Fremdenverkehrsangebot im Schifffahrtswesen belegt.

Die zahlreichen wichtigen Verkehrsverbindungsnetze dienen als natirliche Puffer fiir den Verkehr von und nach
Lignano und Bibione; besonders hervorzuheben sind dabei die Dienstleistungen in Verbindung mit der
Vertriebsstrategie, dem Gesundheitswesen

und der Flrsorge, aber auch der Finanzdienstleistungen.

Die Wirtschaft von Lignano stitzt sich vor allen Dingen auf den Fremdenverkehr entlang der Kiste und auf die
akzentuierte bauliche Ausdehnung, wobei groRe Bedeutung den Infrastrukturen fir die Privat- und
Sportschifffahrt zukommt.



AufRerhalb der Ortschaften befinden sich nach wie vor kleine landwirtschaftliche Siedlungen historischen
Ursprungs mit Spuren von Limitationen und StralRenabschnitten aus der Romerzeit. Die modernen
Trockenlegungsarbeiten haben die Sumpflandschaften der Karstquellen stark verdandert: So dehnen sich
beispielsweise die Industrie- und Geschaftszonen immer mehr aus und ziehen dadurch ein zerstreutes Wachstum
von Infrastrukturnetzen fir Energie und technologische Vertriebszonen mit sich nach.

Das lokale Raumplanungssystem in Bezug auf das Zentrum der ersten Stufe von Latisana positioniert sich mit
knapp 9.000 internen regionalen Pendelverlegungen unter die mit geringer Relationsintensitat. Es zeichnet sich
durch den Einfluss der Wechselbeziehungen mit anderen Raumplanungssystemen aus, vor allem mit jenen, die
auf externe Polaritaten (55,6%) wie zum Beispiel Udine abzielen. Die wesentlichen Relationen konzentrieren sich
auf Latisana (die Relation

Latisana-Lignano ist dabei die wichtigste) und auf untergeordnete Polaritaten, deren gegenseitige Einflussareale
sich auf schwachere Weise Uberlappen, als die der anderen lokalen Raumplanungssysteme. Von starker
Bedeutung ist der interregionale Pendelverkehr zwischen Latisana und den in der Umgebung verteilten
venetischen Gemeinden.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Die landschaftlich-territorialen Berufungen dieses lokalen Raumplanungssystems gliedern sich zwischen zwei
ahnlichen, aber nicht identischen Ebenen, da sich die erste durch ihre Lage am Meer und die zweite durch ihre
Lage an der Lagune von Marano auszeichnet.

Latisana liegt an der rémischen Stral3e (Via Annia), die bis nach Aquileia fiihrte und zeichnet sich durch seine
komplexe moderne Ortsmorphologie aus; in Marano befinden sich zahlreiche Gebaude aus der Zeit der
Serenissima, der damaligen venezianischen Republik. Davon gehort die Loggia Maranese zu den wichtigsten
Baudenkmalern. Folgt man indessen den Schleifen des Flusses Tagliamento bis zur Miindung, ist der beriihmte
Badeort Lignano Sabbiadoro der wichtigste Ort der Region. Marano ist ein Ort an den Ufern der Lagune, die
schon zu Urzeiten besiedelt war. Die fischreichen Taler bergen interessante Fundstatten aus dem Paldozan und
archdologische Fundstiicke aus der Jungsteinzeit, dem Chalkolithikum und der Altbronzezeit.

Reste antiker RémerstraRen wie auch die Via Annia, die Concordia Saggitaria mit Aquileia verband, wurden im
Gemeindebezirk von Marano in der Nahe der Miindungen des Flusses Turgnano gefunden.

Generell sind die landlichen Siedlungen und Ddorfer sehr gut erhalten. Die Landschaft zeichnet sich durch die
Présenz von Miihlen, Hammermiihlen und Uberbleibseln protoindustrieller Anlagen aus (fiir die Verarbeitung von
Leinen und Hanf). Die kleineren Orte haben ihre urspriingliche Morphologie (Gebaude mit Lage an der Strafe und
abgeschiedenem Innenhof) und ihren lokalen bauerlichen Charakter (eine Kombination aus Bauformen der hohen
und der tiefen Friauler Ebene) mit Loggias und hdlzernen Innenbalkonen und Steinmauern erhalten.

In 6kologischer Hinsicht stellen die Karstquellen des Flusses Stella eines der interessantesten Naturphanomene
der tiefen Friauler Ebene dar; die Gegend besteht aus ausgedehnten Feuchtgebieten, die der Trockenlegung und
der auf diese folgenden Reduzierung des natirlichen Lebensraums entgangen sind.

Weitere Sehenswirdigkeiten:

¢ In Rivignano, in den Ortsteilen Flambruzzo und Ariis tiberleben einige Bauwerke von hohem kulturellen Wert wie
zum Beispiel die Villa Badoglio und die Villa Ottelio-Savorgnan;

e aulRerdem Palazzolo dello Stella Casa del Marinaretto, ein interessanter Ausstellungsplatz archdologischer
Funde aus der Jungsteinzeit;

e Antike bauerliche Besiedelungen;

e der Fluss Stella (aus einer Karstquelle entspringend) mit besonders hohem landschaftlichen und umweltlichen
Wert.

Positive Merkmale:

e Bemerkenswerte touristische Ausstattung aufgrund der Attraktivitat von Lignano, in dessen Gemeindebezirk
sich mehr als 40% des insgesamt registrierten Fremdenverkehrs der Region konzentriert.

e Betrachtlicher unternehmerischer Dynamismus und ein gutes Arbeitsangebot.

e Prasenz innovativer Verarbeitungsindustrie in der High Tech-Branche.

o Der Fluss Tagliamento gilt als besonders kostbares Okosystem: er ist einer der letzten morphologisch intakten
Flisse im Alpenraum. Die Verschiedenheit der vorhandenen Biotope bietet eine besonders reichhaltige
Biodiversitat und ist somit insbesondere als Genreservat von duf3erster Wichtigkeit.



Negative Merkmale:

e Eutrophierungsprozess der Lagune von Marano und Grado, klassifiziert als umweltverschmutzter Ort nationaler
Relevanz.

o Streusiedlungsmodell, welches Ackerbdden verschlingt, die produktiv genutzt werden konnten und Verlust der
bauerlichen und 6kologischen Identitat.

o Entwicklung industrieller und kommerzieller Tatigkeiten in der Nahe infrastruktureller Kernpunkte mit
erheblicher Verwandlung der Landschaft und Steigerung der Privatmobilitat.

¢ Mangel an lokalen 6ffentlichen Verkehrsmitteln- und Verbindungen mit den Badeorten und demzufolge starker
Verkehrsstau wahrend der Sommersaison.

3.b - Raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat

Dieser Raum wird durch die Auswirkungen des vorgesehenen Durchgangs des Mittelmeer-Korridors AV/AC
belastet, weshalb die Steigerung der Qualitdat und Sicherheit fir die Verbindung mit dem
Fremdenverkehrszentrum in Lignano besonders wichtig ist.

Das Hauptstraliennetz entfaltet sich auf insgesamt 149,9 km, von denen 14,6 aus Autobahn und
Autobahnzubringern bestehen und 32,8 aus Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors
hervorgeht (auf 37,8 km Staats- und RegionalstraRen und 97,5 km ProvinzstrafRen).

Das Autobahnnetz besteht aus der A4. Das Netz |. Stufe des Sektorenplans besteht aus den Staatsstraf3en S.S.
14, der Regionalstral3e S.R. 354 und der Weiterfiihrung in Richtung der A4.

Entwicklungen: Auf3er der Erweiterung der A4 mit einer dritten Fahrbahn, ist vom Sektorenplan die
Requalifizierung der 14 und der 345 in Richtung Lignano vorgesehen.

Das Bahnnetz besteht aus der Linie Venedig-Triest.

Entwicklungen: Das Areal ist vom Durchgang des Mittelmeer-Korridors betroffen, der sich mit dem Projekt des
AV/AC Abschnitt Portogruaro-Ronchi an einer neuen Niederlassung zusammen mit der Autobahn entwickelt. Der
Sektorenplan sieht aulRerdem die Angleichung der Boden- und Oberleitung der historischen Linie Venedig-Triest
in Latisana vor.

CIMR - Latisana: besteht aus integrierten Strukturen in Bezug auf den Austausch zwischen Schienen- und
Stral3enverkehr. Die Anlagen sind zwar angrenzend, aber es fehlt ein direktes Verbindungsnetz.

RADWEG - es wurde ein Radwegring gebaut, der die Gemeinde Lignano mit einbezieht und Teil des
Meeresradwegs der Adria (ReCIR) ist. Auferdem sind Abschnitte des Meeresradwegs der Adria mit
Abzweigungen nach Precenicco- Miindungen des Flusses Stella, Latisana, Lignano geplant, die noch finanziert
werden missen; ebenso der Abschnitt des Radwegs des Tagliamento in Verbindung mit Pinzano, Spilimbergo,
Ponte della Delizia, Latisana, Lignano.

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN - Es bestehen Gasfernleitungen und Strom-Uberlandleitungen.

Was die Breitbandverbindung und die vorgesehenen Realisierungseingriffe dieser Infrastrukturen fiir den Raum
von S. Giorgio di Nogaro bis Ronchis wie auch der betroffenen Areale der Gemeinden Pocenia und Rivignano
betrifft, wurden indessen die Delegationen der Gemeinden Carlino und Latisana noch nicht zugewiesen.

SPEZIFISCHE ADRESSEN FUR UBERORTLICHKEITS-TATIGKEITEN:

- Forderung der Realisierung des europaischen Mittelmeer-Korridors unter Bericksichtigung der dkologischen
Nachhaltigkeit, wahrend die Auswirkungen auf die Umwelt und die landwirtschaftlich genutzten Gebiete
minimisiert und ausgeglichen werden (s. Tabelle Tatigkeiten des Raumordnungsplans: 1.1.1);

- Bewertung der moglichen Raumentwicklungen auch unter der Perspektive der Steigerung von Qualitat und
Sicherheit der Verbindung zwischen dem Zentrum der I. Stufe von Latisana und dem touristischen Zentrum von
Lignano, und mit dem Ziel, einen angemessenen o6ffentlichen Dienst mittels Schienen- und StraRRenverkehr zu
bieten (s. Tabelle Tatigkeiten Raumordnungsplan: 1.2.3).

3.c - Umweltkomponenten: okologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN



e Eine wesentliche Rolle Gibernimmt das hydrografische Netz des Flusses Tagliamento in der Konfiguration der
Landschaft mit verschiedenen, an das Wasser gebundenen Lebensraumen von besonderem landschaftlichen und
okologischen Wert (mit der Anwesenheit von an das Wasser gebundenen Manufakturen, Teiche, Karstquellen,
Torfmoore, Feuchtwiesen, Rohricht, Auenwaélder);

e Mindungen des Tagliamento als unvergleichlich wertvolles Biotop dank den geomorphologischen,
landschaftlichen, historischen und die Tier- und Pflanzenwelt betreffenden Eigenschaften. Im Flussgebiet findet
man Sandstrande, Sanddiinen, Feuchtgebiete hinter den Diinen, thermophile und hygrophile Walder sowie
natiirliche Wiesen und Obst- und Gemiisegarten;

e Die Pflanzen- und Tierwelt umfasst Elemente verschiedenen Ursprungs (Mittelmeer, Balkan, Steppe und
Atlantik);

e Eine von pflanzlichen Elementen gezeichnete Landschaft (Platanenalleen, Weidenalleen, Buschhecken und
Baumhecken);

e Pflanzliche und bauerliche Landschaft;

e Antike bauerliche Besiedelungen;

o Uberbleibsel von Bruch- und Auenwildern;

e der Fluss Stella (aus einer Karstquelle entspringend) von besonders hohem landschaftlichen und umweltlichen
Wert;

e Die vorrangigen Naturbereiche der Karstquellen des Flusses Stella, der Schleifen, des Pinienwaldes von
Lignano, der Lagune von Marano;

e Das vorrangige Referenzokosystem von Selvuccis und Prat dal Top, des Waldgebiets Bosco Sacile, der
Urwaldreste von Carlino, der Urwaldreste Bosco Bando di Precenicco und der Walder von Carlino;

e Das Okologische Netz der Gewasser der Flisse Tagliamento und Stella;

e Das Vorherrschen des landwirtschaftlichen Referenzokosystems;

o Offentliche Verwaltungseinrichtungen (mit dem 6kologischen Netz verflochtene restaurierte Gebiete und
ausgerlistete Anlagen in Carlino, Palazzolo dello Stella, Marano Lagunare und Bertiolo.)

3.d - Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: TOURISTISCHE ATTRAKTIVITAT 36%

Vorherrschaft des Uberdrtlichkeitssystems gegeniiber all den lokalen und regionalen Raumplanungssystemen
vorwiegend aufgrund der Prasenz von Lignano, der Gemeinde an erster Stelle der Region in Bezug auf Hotel- und
Beherbergungsanlagen (Ausstattung), beschaftigte Arbeitskrafte in der Touristenbranche (Profil) und vor allem
auf registrierte Urlauber (Anfrage). Es besteht die Moglichkeit dieses Angebot auf der Umweltebene durch die
Wiederaufwertung der Naturparks im Canal Novo-Tal und an der Miindung des Flusses Stella zu erganzen.

Produktivitat und Unternehmensdichte: 26 %

Die gute Lebhaftigkeit der Fremdenverkehrsbranche und die Prasenz in einigen Gemeinden der Industrie fir
Anlagenbau und Thermo-Elektromechanik ermdglicht dem System, die hochste Unternehmensdichte der Region
und eine Beschaftigungsrate zu erreichen, die nur geringfiigig unter der von Udine liegt.

Primare Ressourcen: 18%

GrofRe Bedeutung kommt der Landwirtschaft zuteil, die ein wesentlicher Bestandteil der Produktionsstruktur
einiger Gemeinden wie Marano Lagunare und Carlino ist und wo diese je 31% und 13% des kompletten
Mehrwerts darstellen. Die Agrar- und Nahrungskette, obschon nicht ganz so wichtig, prasentiert grof3e
Potenzialitdten, die an die Aufwertungen der Weinproduktion gebunden sind, welche die kontrollierte
Ursprungsbezeichnung (DOC) erhalten hat.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 13%

Trotz unzureichender Verkehrsinfrastrukturierung und mangelnden logistischen Strukturen, zeichnet sich das
System durch eine angemessene Autobahn- und Flughafenzuganglichkeit dank der Nahe des internationalen
Flughafens von Venedig aus. Die Eisenbahn zu erreichen, ist ziemlich zeitaufwendig, denn der einzige
angemessene Bahnhof liegt in Latisana-Lignano-Bibione.



Forschung und Innovation: 7%
Der Mangel an Universitaten und wissenschaftlichen Forschungszentren hat die Entwicklung einiger innovativer
Unternehmen, die vorwiegend in der Branche der High Tech-Medium tatig sind, nicht gebremst.

3.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht
5.3.2. Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberértlichkeiten
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4 - Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

Die Wirtschaft des Areals rings um das Zentrum von Codroipo stiitzt sich auf kleine und mittelgrof3e
Unternehmen und auf die landesweit verteilte handwerkliche Produktion sowie auf ein gegliedertes Netz mit
Dienstleistungen in Unterstiitzung der Produktionsanlagen. Es ist dank der Befolgung dieser Berufung, dass es
dieser Realitat gelungen ist, sich in den Produktionskontext des mittleren Friauls einzufiigen und eben diese
Berufung im Bereich des Handels und der Lieferung von Dienstleistungen zu festigen.

Im Lauf der letzten Jahrzehnte hat sich Codroipo als Attraktionspunkt gegentiber den kleineren Ortschaften der
Umgebung hervorgehoben, als Beweis der erlangten vorherrschenden Rolle und bevorzugt durch die gleiche
Distanz zwischen den Zentren Udine und Pordenone.

Der Bevolkerungszuwachs hat es dem Ort Codroipo erlaubt, seine Rolle als Dienstleistungszentrum mit Handel
als Schwerpunkt zu konsolidieren. In den vergangenen fiinfzig Jahren haben die Verwandlung und die Umstellung
der Landwirtschaft nach und nach die Bedeutung des primaren Sektors und der damit verkniipften industriellen
Tatigkeiten verringert.

Ein weiteres Merkmal dieses lokalen Raumplanungssystems sind die Dorfer, die sich entlang der
“napoleonischen” StralRe (S.S. 252 von Palmanova) entwickelt haben, zum Beweis der lokalen Siedlungstradition,
in der sich kleine bis mittelgrof3e Ortskerne kompakt aneinanderreihen.

In den Grundstiick-Neuordnungen der 70er und 80er Jahre ist es moglich, die gleichformig angelegten
Grundstiicke und Felder zu erkennen, die alle Spuren der einstigen Landesaufteilungen verwischt haben. Bauliche
Formen und moderne Aufteilungen, die sich durch die Anwesenheit von Landwirtschaftsbetrieben und
Industrieanlagen auszeichnen, haben das traditionelle landwirtschaftliche Arbeitssystem der Gegend
ausgeldscht, welches lediglich noch im Umkreis der Siedlungen zu sehen ist.

Das lokale Raumplanungssystem im Zusammenhang mit dem Zentrum der . Stufe Codroipo klassifiziert sich
unter die von mittlerer Intensitat mit etwa 16.000 Pendelverkehrs-Verlegungen innerhalb der Region F)V. Die
Umgebung deutet auf eine erhebliche Vorherrschaft eines Verlegungsaustauschs mit anderen
Raumplanordnungen hin, insbesondere fir den Auf3enbereich (77% der kompletten Mobilitat) und vor allem mit
Udine als Bestimmungsort. Das wichtigste Transportnetz konfiguriert sich vorwiegend mit einer hohen Anzahl
von Verbindungen mit dem Auf3enbereich, einige auch mit der rechten Uferseite des Tagliamento, und durch das
auf Codroipo als Attraktionspol konzentrierte System, einschlief3lich natiirlich dem bereits erwahnten
wechselseitigen Verhaltnis mit Udine.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Das lokale Raumplanungssystem présentiert sich wie ein vorwiegend ebenes Uberértlichkeitssystem. Innerhalb
dessen Grenzen erkennt man drei, das Landschaftsbild kennzeichnende Komponenten: Landwirtschaftliche
Tradition, noch stark im lokalen Wirtschaftsbild vorhanden; historische Villen von besonderem Wert; die Tradition
handwerklicher Tatigkeiten, die heute durch Realitaten im Metall- und Maschinenbau und in der chemisch-
pharmazeutischen Produktion gekennzeichnet sind.

AulRerdem gibt es drei Stufen der Identitat und der Erkennbarkeit des Landes: Die Lander der Karstquellen,
Oratorien und Pfarreien, Mihlen und Hammermiihlen, die Herstellung des Montasio-Kase, eine stark an den
Raum rings um Codroipo gebundene Marke.



In dem grof3rdumigen und reichen archdologisches Gebiet zwischen Codroipo, Camino al Tagliamento und Varmo
wurden bedeutsame Funde aus der Bronze- und Eisenzeit gefunden.

Am antiken Verlauf der Romerstral3e Crescentia entlang dem Fluss Tagliamento erstreckte sich ein gegliederter
Burgenkomplex (Varmo di Sopra und Varmo di Sotto, Belgrado, Madrisio usw.) zur strategischen Verteidigung des
Landes. Unter den in Varmo gebauten Burgen verdienen folgende eine Erwahnung: Die Burgen Varmo Superiore
und Inferiore;

Castellaruto; die Burg Guardiagioiosa; die Burg Floraval.

In Varmo gibt es noch immer Spuren der bauerlichen Architektur, mit einer Ortsmorphologie des sechzehnten
und siebzehnten Jahrhunderts, mit verschiedenen hervorragenden Elementen wie Herrschaftshausern von
zweifellosem historischem-kunstgeschichtlichem Wert.

Weitere die Landschaft zeichnende Elemente sind zweifelsohne die venetischen Villen, Wohnresidenzen im
landwirtschaftlichen Raum der Feudalherrschaften der Republik von Venedig: So liegt im Ortsteil Passariano die
Villa Manin, letzte Residenz der venezianischen Dogen im Friaul, in der heute eine Kunstausstellung verwahrt
wird.

Camino ist bekannt fiir seine Orgelbau-Tradition.

Im Ortsteil Glaunicco kann man Gebaude von hohem historischem und architektonischem Wert bewundern,
darunter die Muhle von Glaunicco am Fluss Varmo.

Das Dorfchen Sedegliano lag an einer zur Kaiserzeit des Augustus gebauten Stral3e, die von

Concordia Sagittaria an Codroipo vorbei, bis nach San Daniele fiihrte und dann mit der Via Julia Augusta
zusammenfloss.

Weitere Sehenswdirdigkeiten:

e Spuren aus dem zwanzigsten Jh. einheitlicher Landwirtschafts- und Siedlungsplanung.

e Herrschaftshduser, deren Zugehorigkeiten sowie Begrenzungsmauern fiir die bebauten Felder (Villa Manin);

e Antike bauerliche Besiedelungen;

e der Fluss Stella (aus einer Karstquelle entspringend) mit besonders hohem landschaftlichen und Umweltwert.
Positive Merkmale:

e Relevanz der landwirtschaftlichen Produktion und der Agrar- und Nahrungskette und Erhaltung der bauerlichen
|dentitat des Landes.

e Diskretes Niveau an Infrastrukturen und Zuganglichkeit.

e Prasenz innovativer Verarbeitungsindustrie in der High Tech-Branche.

Negative Merkmale:

o Entwicklung industrieller und kommerzieller Tatigkeiten in der Nahe infrastruktureller Verkehrspunkte mit
erheblicher Verwandlung der Landschaft und Steigerung der Privatmobilitat.

e Probleme der Umweltbelastung und Verarmung der Boden aufgrund der intensiven Agrarwirtschaft.

4.b - Raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat
Raumplanungssystem mit guter infrastruktureller Ausstattung

charakterisiert vor allem durch die Staatsstraf3e Pontebbana S.S.

13 und die Eisenbahnlinie Pordenone-Casarsa-Udine.

Das HauptstraRennetz entfaltet sich auf insgesamt 266,9 km, von denen 68,6 aus Autobahn und
Autobahnzubringern bestehen und 117,0 aus Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors
hervorgeht (auf 60,9 km Staats- und Regionalstraf3en und 204,2 km Provinzstral3en). Es gibt kein Autobahnnetz
(aulRer fiir eine kurze, 1,8 km lange Strecke, die siidlich die Gemeinde

Castions di Strada durchquert), wahrend das Netz erster Stufe des Sektorenplans aus der Staatsstrafl3e S.S. 13,
den RegionalstraRen S.R. 463 und 252 und der Provinzstraf3e S.P. 95 und 10 besteht.

Entwicklungen: Vom Sektorenplan ist der Bau der neuen Verbindung “Tangente Siid von Udine” vorgesehen, der
in der Ndhe von Basiliano beginnt, aufferdem die Requalifizierung (Anpassung und Umstrukturierung vor Ort oder
mit Varianten) der bereits vorhandenen Staats- und RegionalstraRen, die die Verkehrsverbindungen erster Stufe
darstellen. Das Bahnverbindungssystem besteht aus der Linie Pordenone-Udine.

CIMR - Codroipo: besteht aus integrierten Strukturen in Bezug auf den Austausch zwischen Schienen- und
Stral3enverkehr.

RADWEG — der Raum ist von dem Radweg der Ebene und Natisone FJV_4 betroffen, deren Wegstrecke von
Codroipo nach S. Daniele in Bezug auf das lokale Raumplanungssystem bereits fertiggestellt wurde, wahrend die
Strecken Codroipo-Udine und Codroipo-Palmanova noch zu finanzieren sind. Ebenfalls zu finanzieren ist der



Radweg FJV_3 zwischen Codroipo-Pordenone und die Strecke der FJV_6 Radweg des Tagliamento von
Spengenberg bis Latisana, fiir den das lokale Raumplanungssystem zustandig ist.
ENERGIE-INFRASTRUKTUREN - Es bestehen Gasfernleitungen und Strom-Uberlandleitungen.

Was die Breitbandabdeckung und die vorgesehenen Realisierungseingriffe fiir diese Infrastrukturen betrifft, sind
verschiedene durch Regionalkredit finanzierte Eingriffe an der Linie von Udine nach Pordenone vorgesehen,
weitere Linien Nord-Sid wurden bereits zuerkannt und eine Verbindungslinie Camino al Tagliamento-Rivignano
ist noch zu vergeben.

4.c - Umweltkomponenten: dkologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN

e Permanenz von Spuren des urspriinglichen Landwirtschaftsbildes mit dirrer steppenartiger Vegetation, die
allerdings sehr reich an endemischen Arten, Alleen, Hecken und kleinen vereinzelten \Waldgruppen ist;

o Letzte Uberreste von periglazialer, steppenartiger Umwelt;

e Gute Aussichtsmdglichkeit der Landschaft (vorwiegend mit horizontal verlaufenden Elementen);

e Macchia und buschwiichsige Laubbaume, Weiden und natiirliche Wiesen;

e Prasenz von mittelalterlichen und modernen Hammermihlen;

e Wertvolle Anbaugebiete (spezialisierte Obstgarten und Weinberge) und Fruchtwechsel;

e die vorherrschenden Naturgebiete der Stimpfe und Moore Palude Moretto, Palude Selvose, des Auenwaldes
von Torreano und der Karstquellen des Flusses Stella;

e Das vorrangige Referenzdkosystem des Waldes Boscat;

e das dkologische Wassernetz der Fliisse Tagliamento, Stella, Corno und Cormor und der Baggerseen (ehemalige
Kiesgruben) in der Gemeinde Castions di Strada;

e Présenz einiger Uberreste des Okosystems;

« Offentliche Verwaltungseinrichtungen (mit dem kologischen Netz verflochtene restaurierte Gebiete und
ausgerlstete Anlagen) in Bertiolo.

4.d - Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: Primare Ressourcen: 51%

Besondere Bedeutung tragt der landwirtschaftliche Sektor, der hier auf regionaler Ebene seine hdchste Position
erlangt, auerdem bemerkenswerte Entwicklung der Agrar- und Nahrungsmittelproduktion, die nur knapp hinter
San Daniele liegt, dies dank der Erteilung der kontrollierten Ursprungsbezeichnung (DOC) Friuli Grave an
verschiedene uberdrtlich verteilte Weinanbaugebiete.

Produktivitat und Unternehmensdichte: 12 %

Obwohl einige Gemeinden dem Industriezweig des Anlagenbaus und Thermo-Elektromechanik angehdaren,
beeinflusst vor allem die landwirtschaftliche Struktur die Produktivitat und das Arbeitsangebot, die geringer sind
als die der anderen betroffenen lokalen Raumplanungssysteme.

Forschung und Innovation: 7%

Der Mangel an Universitaten und wissenschaftlichen Forschungszentren hat die Entwicklung einiger kleiner und
mittelgroRer innovativer Unternehmen, die vorwiegend in der Branche der Verarbeitung als High Tech-Medium
tatig sind, nicht gebremst.

Tourismus: 3%
Eine beschrankte touristische Relevanz aufgrund des Mangels von natiirlichen Ressourcen und einer
geringflgigen Ausstattung von historisch-kulturellen Attraktionen.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 27%
Die angemessene Straf3en- und Bahninfrastrukturierung sowie die Nahe zum internationalen Flughafen von
Venedig ermoglichen dem System ein gutes Zuganglichkeitsniveau trotz Mangel an logistischen Anlagen.



4.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht
5.3.2. Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberdrtlichkeiten
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5 - Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

Die strukturelle Ordnung des lokalen Raumplanungssystems hat Udine als zentralen Kern, der sich gemaf3 einem
radiozentrischen Schema entwickelt und auf kapillare Weise die ringsum liegenden Gemeinden anzieht und
durch die Griindung von Konurbationen den Siedlungswachstum beeinflusst. In der Tat stellen die physisch mit
der Stadt verbundenen territorialen Subsysteme vorwiegend im Norden, Siiden und Westen zusammen mit den
angrenzenden Gemeinden das so genannte Stadtbildsystem von Udine dar, wahrend jene Gemeinden mit
eigener historischer, wirtschaftlicher und produktiver Identitat, die allerdings aufgrund physischer und
relationaler Bindungen ebenfalls zum Udineser System gehoren (Gebiet von Tarcento und

Manzano), einen Raum darstellen, der trotz eigener Zentralitat und Relationsdynamik aufgrund dem direkten
Kontakt und der Verbindung mit der Stadt, ebenfalls im starken Zusammenhang mit Udine stehen.

AuRerdem ist das lokale Raumplanungssystem unter dem infrastrukturellen Aspekt durch ein orthogonales,
System von Umgehungsstral3en charakterisiert, die das tragende Skelett des ganzen Systems darstellen.

Die Rolle von Udine ist die der Dienstleistungsstadt dank der konsolidierten Anwesenheit sozialer kollektiver
Einrichtungen.

Der Druck der anthropischen Tatigkeiten beeinflusst auch das Agrarsystem, welches der konstanten Erosion
durch die neuen Produktions- und Siedlungssysteme sowie der 6ffentlichen Einrichtungen weichen muss.

Die produktiven Tatigkeiten von kleinem bis mittelgrof3em Ausmal? befinden sich vorwiegend entlang den
wesentlichen Verkehrsadern und den infrastrukturellen Knotenpunkten.

Die grol3en Einkaufszentren liegen an den HauptverkehrsstralRen in der Nahe der Grenzen der Gemeindebezirke.
Das lokale Raumplanungssystem ist mit seiner Verkehrsbewegung von fast 77.000 Einheiten das erste
Regionalsystem fir systematische Mobilitat in FJV und zeichnet sich durch die starke Intensitat an Pendelverkehr
aus. Es zeichnet sich aul3erdem fiir seine hohe Anzahl an internem Verkehr gegenuber der insgesamt erzeugten
Verkehrsbewegung (73%) aus, aber vor allem fiir das Ausmaf? des Zugangsverkehrs von aul3en: Mehr als 33.000
Bestimmungsorte in Richtung des Areals stellen einen Wert liberragenden MafRes gegeniiber den anderen
Raumordnungssystemen dar und klassifizieren somit das lokale Raumplanungssystem als das starkste
Attraktionssystem der Region FJV. Die wesentlichen Relationen konzentrieren sich auf den Bestimmungsort
Udine, die erste regionale Gemeinde fiir komplette und angezogene Verkehrsbewegung, dies vorwiegend bereits
im allgemeinen Giirtelbereich mit den groReren Zentren auerhalb der Stadt bis hin zu den Verbindungen mit
den anderen Gemeinden der Hauptorte.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Udine belegt die Rolle und Hierarchie der historisch-siedlungsbedingten multifunktionalen Polaritat; nach dem
zweiten Weltkrieg kam es zu einer explosionsartigen industriellen Entwicklung, wobei zur gleichen Zeit der
mittelalterliche Kern erhalten blieb, der durch zahlreiche Sehenswiirdigkeiten und Kunstschatze besticht: Der
beriihmteste Denkmalkomplex der Stadt liegt auf dem Freiheitsplatz, der Piazza della Liberta. Der Komplex
gliedert sich in folgende monumentale Werke: Die gotische Loggia del Lionello bzw. das Rathaus (1448); die
Loggia von San Giovanni aus der Renaissance (1553) mit angrenzender Kapelle, der Uhrenturm und der Brunnen.
Ein weiterer wichtiger Baukomplex ist der Dom mit romanisch-gotischen Baulinien und seinem unbeendeten
Glockenturm; daneben das Oratorium della Purita (1757) mit kostbaren Freskomalereien von Tiepolo.

Rund um die Konurbation befindet sich eine Ansammlung von Gebieten und Ortschaften von hohem
historischen, kulturellen und archaologischen Wert: Tarcento, Cassacco, Tricesimo, Reana del Rojale, Povoletto,
Remanzacco, Moimacco, Premariacco, Buttrio, Manzano, San Giorgio al Natisone, Pavia di Udine, Pozzuolo,
Campoformido, Martignacco und Pagnacco.



Nennenswert sind fiir ihren kiinstlerischen Wert die Villen mit ihren Parkanlagen und Landereien zwischen Buttrio
und Manzano, unter denen folgende Villen im Sinne des Gesetzes 1089/39 und des G.v.D. 42/2004 unter
Denkmalschutz stehen: Villa Morpurgo, Villa Toppo Florio und zugehdoriger archaologisch-botanischer Park, Villa
Florio Danieli, Villa Tellini, Villa Dall'Asta-Masetti-Zanini; Casa D'Attimis-Maniago. Manzano ist eine historische
Siedlung, die sich durch eine bemerkenswerte Anzahl von Bauten und Anlagen von grofRartigem historisch-
kulturellem Wert des Spatmittelalters, aber auch aus dem Humanismus und der Renaissance hervorhebt: Die
Ruinen der Burg von Manzano aus dem 13.- 15. Jh,, die Wohnfestung von Sdricca di Sotto; die Ruinen des
Rundturms von Sdricca di Sopra aus dem 15. - 17. Jh.; die Turmruine Ronchi di Manzano aus dem 16. |h,; die
Ruinen des runden Bollwerks in Ronchi di Rosazzo.

Tarcento liegt in einer Hiigellandschaft mit zahlreichen Burgen und Schldssern, die seit ihrem Ursprung sowohl
zur Abwehr wie auch als herrschaftliche Residenzen dienten (befestigte Patrizierhduser). Unter diesen verdienen
folgende eine Bemerkung: Die untere Burg von Coia, eine Ruine aus dem 14. - 16. }h,, die durch hervorragende
Wartungsarbeiten bestens erhalten ist; die Reste der Oberen Burg von Coia aus dem 14. Jh.. AuRerdem zahlreiche
weitere Ruinen militarischer und komplexer Architekturen innerhalb oder anstelle von mittelalterlichen
Siedlungen (befestigte Dorfer oder Teile davon). Ahnlich erscheint der Ort Tricesimo, wo zahlreiche Villen,
darunter Villa Rubeis Masieri und Villa Tartagna mit angrenzendem Park die Kulisse der Burg aus dem 16. Jh.
bilden, mit einer Familienkapelle und Wehrmauern- und Tirmen sowohl an den Spitzen wie an den Seiten der
Mauern.

Befestigte Dorfer und angrenzende Gebdude sowie geringere militarische Bauwerke sind: Die Festung von
Tricesimo, noch zum Teil intakt und in recht gutem Wartungszustand, stammt aus dem 13. - 14. Jh,; die
\Wehrmauern von Fraelacco, ebenfalls teils erhalten und in gutem Zustand aus dem

13 - 17. Jh,; die Wohnfestung von Pavona in Leonacco aus dem 15. - 20. Jh,, in perfektem Zustand und durch eine
hervorragende Wartung aufgewertet.

AufRerdem:

e Reste der Burg von Luseriacco aus dem 13. - 18. Jh.; Castelpagano aus dem 14. - 16. |h,

e Limitation von Tricesimo: Diese bezieht sich auf den Raum zwischen Tricesimo und Reana del Roiale, wo die am
besten erhaltenen Reste des romischen Vermessungssystems zu erkennen sind;

¢ Gedenkstatte von Pozzuolo;

¢ Die Immobilien und Areale von besonderem &ffentlichen Interesse (im Sinne des G.v.D. 42/2004) der Roggia
Cividina und der Rogge di Udine und Palma (Rogge sind Bewasserungskandle), von Rovello di Pradamano,
auBerdem der Stadtparks von Udine, San Giovanni al Natisone und des Flusses Natisone;

¢ Burgen und Festungsddrfer an ausgesprochen panoramareichen Standorten;

¢ Wertvolle Beispiele bauerlicher und traditioneller Baukunst.

Positive Merkmale:

e Relevantes Bildungsangebot mit der Universitat von Udine und Aufwertungspolitiken des Forschungssystems
durch Implementierung des Projekts Friuli Innovazione (Friaul Innovation) und der Griindung des technisch-
wissenschaftlichen Forschungsparks Luigi Danieli in Udine

e Betrachtlicher unternehmerischer Dynamismus, bemerkenswerte Produktivitat und ein gutes Arbeitsangebot.
e Hervorragende Infrastrukturierung und Zuganglichkeit des gesamten Raums.

e Moglichkeit der Weiterentwicklung des beschrankten Fremdenverkehrsangebot durch Aufwertung der
historisch-kulturellen und 6no-gastronomischen Ressourcen der Gegend.

Negative Merkmale

e Streusiedlungsmodell, welches Ackerboden verschlingt, die produktiv genutzt werden kdnnten und Verlust der
bauerlichen und dkologischen Identitat.

e Entwicklung industrieller und kommerzieller Tatigkeiten in der Nahe infrastruktureller Kernpunkte mit
erheblicher Verwandlung der Landschaft und Steigerung der Privatmobilitat.

e VVerlegung zahlreicher Bevolkerungsschichten aus den zentralen Vierteln der Stadt in die Vorstadtbereiche, da
diese preiswerter, aber ebenfalls mit Dienstleistungen ausgestattet sind, mit unvermeidlicher Verwandlung der
Rolle der historischen Zentren von Wohngebiet in Dienstleistungsbereich.

e AulSerhalb der Hauptzentren liegende Siedlungen, die sich auf die kleineren Zentren ausdehnen und so
unkontrollierte Konurbationen schaffen.

5.b - Raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat



Lokales Raumplanungssystem, durchzogen von einem dichten Bahn- und Stral3en-Infrastrukturnetz, dessen
geplante Potenzierungen eine Antwort auf intensive interne Relationen und Attraktionen des Areals geben.
Das Hauptstraldennetz entfaltet sich auf insgesamt 380,3 km, von denen 26,6 aus Autobahn und
Autobahnzubringern bestehen und 68,8 aus Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors
hervorgeht (auf 107,5 km Staats- und RegionalstraRen und 246,2 km Provinzstral3en). Das Autobahnnetz
besteht aus der A23. Das vom Sektorenplan bestimmte Netz der |. Stufe besteht aus dem
Umgehungsstral3ensystem von Udine und den wesentlichen damit verbundenen Verkehrsadern wie die
Staatstraf3en S.S. 13 und 54, die RegionalstralRen S.R. 56, 352 und 464.

Entwicklungen: Der Sektorenplan sieht die Realisierung neuer Verbindungen wie die Umgehungsstral3en
“Tangente Siid von Udine” und “Manzano-Palmanova-A4” vor, aulSerdem die Requalifizierung im Lauf der
Durchflihrung einiger Straenabschnitte der ersten Stufe, wie die Staatsstraf3e S.S. 13 nordlich von Udine, die
Regionalstraf3e S.R. 56 und die Tangente Ost von Udine.

Das Eisenbahnnetz besteht aus einem Liniensystem, das am Bahnhof Udine endet: Die Linie Pordenone-Udine-
Gorizia, die Verbindung Udine-Cervignano, der Abschnitt Udine-Tarvisio, die Linie Udine-Cividale und der Giirtel
rings um Udine. Der Sektorenplan umfasst aufRerdem die Anschlussstiicke im Umkreis von Udine.
Entwicklungen: Im Areal befindet sich der Korridor Adria-Baltikum, entlang der Strecke Tarvisio-Udine-
Cervignano und als Eingriff in Verbindung mit dem Bau der Linie AV/AC Portogruaro-Ronchi, ist die
Verdoppelung der Linie

Udine-Palmanova-Cervignano geplant.

CIMR - Udine: Dieser besteht aus bereits vorhandenen Strukturen flir den Austausch zwischen Schienenverkehr-
StralRenverkehr, die nicht eng miteinander verbunden sind.

RADWEGE - Der Radweg ReCIR del Collio zwischen Cividale und Gorizia, der den Bereich des lokalen
Raumplanungssystems betrifft, wird noch gebaut, wahrend die Strecke von Cividale bis Gemona noch finanziert
werden muss. Der Radweg Alpe Adria von Udine nach Palmanova wird noch fertiggebaut, wahrend der Abschnitt
zwischen Udine und Gemona bereits beendet wurde. SchlieRRlich noch der Radweg der Ebene des Collio, der
zwischen Udine und Cividale bereits fertiggebaut wurde und zwischen Udine und Villa Manin noch finanziert
werden muss.

LOGISTIK - Udine: verfligt iiber Guterstation.

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN - Das Gebiet des lokalen Raumplanungssystems wird von der Pipeline TAL
durchquert, die bis Osterreich weiterfiihrt. AuRerdem gibt es Gasfernleitungen und Uberlandleitungen. Die
Fertigstellung des Breitband-Telekommunikationsnetzes ist geplant.

SPEZIFISCHE ADRESSEN FUR UBERORTLICHKEITS-TATIGKEITEN:

- Forderung der Realisierung der europdischen Korridore Adria-Baltikum und Mittelmeer unter Beriicksichtigung
der Umwelt-Nachhaltigkeit, wahrend die Auswirkungen auf die Umwelt und die landwirtschaftlich genutzten
Gebiete minimisiert und ausgeglichen werden (s. Tabelle Tatigkeiten des Raumordnungsplans: 1.1.1);

- Schatzung der eventuellen Entwicklungen des Landes unter dem Aspekt der Potenzierung der Bahnverbindung
Udine-Palmanova-Cervignano und des Knotens zwischen Udine und Stadtglrtel mit dem Ziel, die
Dienstleistungen zu intensivieren und ein stadtisches Bahnsystem zu entwickeln, das vorwiegend den
Bahnverkehr und dessen Nutzung férdern soll, auRerdem ein angemessenes Verbindungsniveau zwischen
Zentren der ersten Stufe zu schaffen (s. Tabelle Tatigkeiten des Raumordnungsplans: 1.1.1 und 1.2.3).

5.c - Umweltkomponenten: 6kologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN:

e Vorherrschaft einer ebenen Morphologie, unterbrochen von einigen bescheidenen Anhéhen;

e Typisches hydrografisches Netzwerk der Ebene, mit einem dichten System aus kiinstlich angelegten Kanalen
und Bewasserungsgraben, mit in die Ballungsgebiete einschneidenden und reichlich Giberschwemmten
Flusslaufen (Natisone);

e Prasenz von vereinzeltem Baumwuchs und verstreuten kleinen Waldflecken (vorwiegend Robinien) in kleinen
Randbereichen;

e Prasenz von natiirlichen Wiesen im Umkreis der Fliisse ( Torre, Natisone, Cormor);



e Zwischen den Hugeln von Buttrio und Rosazzo verlaufen die Flusse Judrio und Natisone mit mittelbreiten
Flussbetten, vorwiegend Uberschwemmt mit angetragenem Geréll, Sand und mit Geroll gemischten
Schlickablagerungen;

e Vegetation (an den Hangen der Hiigel von Buttrio) wechselnd zwischen Niederwald, Robinie (vorherrschend)
und spezialisierten Weinbergen;

e Lokale Anwesenheit von Zierpflanzen (Zypressen, Pinien) auf den Kammen und in direkter Nahe von
historischen Residenzen oder Kultstatten;

¢ Die vorrangigen Naturgebiete der Steppen und kargen Landereien (Magredi) von Campoformido, der Wiesen
des Beato Bertrando del Lavia, des Walds von Rocca Bernarda, des Torfmoors von Modoletto (zum Teil), des
Torfmoors von Lazzacco (zum Teil) und des Torfmoors von Chichinot;

o Das okologische Netz der Gewadsser der Fliisse Torre, Cormor, Natisone (zum Teil) und Malina;

o Prisenz einiger Uberreste des Okosystems vor allem im Westen und Norden des lokalen
Raumplanungssystems, Prisenz eines Gebirgs-Okosystems im Hiigelbereich der Gemeinde Tarcento.

5.d - Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE:

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: Produktivitat und Unternehmensdichte: 40 %

Die breite Verteilung der Arbeits- und Unternehmerkultur hat zu einem starken und dynamischen
Produktionssystem gefiihrt, das sich durch die hdchsten Produktions- und Arbeitsangebotsniveaus der Region
auszeichnet. Das Produktionssystem stiitzt sich vorwiegend auf Dienstleistungen, wenn auch wichtige
Verarbeitungs- und Industrieanlagen in den Produktionsarealen der Stuhlherstellung von Manzano und der
digitalen Technologien von Tavagnacco bestehen bleiben.

Primdre Ressourcen: 9%

In den letzten Jahrzehnten hat die Entwicklung der Verarbeitungsbranche und folgend das Wachstum der
Dienstleistungen das Produktionssystem des Raums von Udine stark verwandelt, wobei die Rolle der
Landwirtschaft und der Agrar- und Nahrungsmittelproduktion in eine zweitrangige Rolle verlegt.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 22%
Trotz Mangel an intermodalen Terminals flir den Warentransport, ist die Bahn-Infrastrukturierung sehr gut und
garantiert dem Land einige der hochsten Zuganglichkeitsquoten der Region.

Tourismus: 6%

Der relativ gut funktionierende Fremdenverkehr ist vorwiegend der historisch-architektonischen Ausstattung von
Udine und der Prasenz einiger Burgen und Gedenkstdtten des zweiten Weltkriegs zu verdanken. Die bedeutende
ono-gastronomische Vokation der Umgebung kdnnte ebenfalls genutzt werden, um das derzeit beschrankte
Fremdenverkehrsangebot mit der Forderung der Identitatsmerkmale des Gebiets anzukurbeln und eine neue Art
der Beherbergungsfahigkeit zu schaffen, die mit Lebensqualitat und Wohlbefinden verbunden ist.

Forschung und Innovation: 23

Ein wichtiges Universitatsangebot und eine gute Ausstattung von wissenschaftlichen Forschungszentren, dafir
aber eine beschrankte Verteilung von High Tech-Produktionstatigkeiten. Notwendigkeit, die Interaktion zwischen
der Welt der Forschung und dem Produktionssektor zu fordern, um Tatigkeiten mit hohem Mehrwert zu
entwickeln und die Belastung durch gesattigte Sektoren zu reduzieren.

5.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht
5.3.2. Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberdrtlichkeiten
LOKALES RAUMPLANUNGSSYSTEM o5



LOKALES RAUMPLANUNGSSYSTEM o6

6 — Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

San Daniele ist ein Ort, der zur Bewegung “Cittaslow” gehort, dem internationalen Netz von Stadten mit dem Ziel
der Verbesserung der Lebensqualitat. AuRerdem ist er Sitz des Netzwerks fiir Agrar- und Lebensmittelindustrie.
Das lokale Produktionsgeflige macht aus San Daniele ein wichtiges und absolut avantgardistisches Zentrum, das
in der Lage ist, nicht nur die lokalen, sondern auch die internationalen Bediirfnisse zu erfillen.

Innerhalb des Raumplanungssystems liegen zahlreiche kleinere Ortschaften, die als Satelliten des
Hauptzentrums dienen, aulRerdem Systeme, die aus Dorfern, am Fuf3 der Berge liegenden groReren und kleineren
Siedlungen

bestehen und schlieBlich noch urbanisierte Gebiete, die durch die Anwesenheit groRer Dienstleistungsanlagen
und Unternehmen bestimmt sind.

Der siidliche Rand des Moranenkessels des Tagliamento zeichnet sich durch trockengelegte und
landwirtschaftlich genutzte Landereien aus (Intensivanbau). Es gibt weiterhin ein System, das aus Dorffestungen,
Burgen, Landgiitern und verstreuten Gebduden besteht.

Das Land wird vorwiegend fir die Agrarproduktion genutzt.

AuRerdem gibt es florierende Rinder- und Schweinezuchtanlagen mit entsprechender Verarbeitungsindustrie.
Ebenfalls zahlreich sind kleine und mittelgroRe Industriebetriebe vorhanden, die vorwiegend in den Branchen der
Mechanik, Chemie, Textilien und Lebensmittelerzeugung tatig sind.

Das lokale Raumplanungssystem im Zusammenhang mit dem Zentrum der I. Stufe San Daniele klassifiziert sich
unter die von mittlerer Intensitat mit etwa 17.000 Pendelverkehrs-Verlegungen innerhalb der Region FJV.
Vorwiegend

gibt es (67% des kompletten Verkehrsflusses) Verkehrsbewegungen von mittlerer bis hoher Bedeutung in
Richtung der dstlich liegenden Raumplanungssysteme, insbesondere mit der Hauptstadt Udine als ersten
Bestimmungsort, gefolgt von dem extern liegenden Zentrum erster Stufe

Gemona. Auf der geringeren Stufe konvergieren die Relationssysteme, vor allem die internen, auf das Zentrum
von San Daniele und auf die Anschliisse zu den kleineren Zentren wie Osoppo, Majano und Buja.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Das lokale Raumplanungssystem zeichnet sich durch seinen hohen landschaftlichen Wert aus, denn es verfiigt
uber gut erhaltene Dorffestungen, Burgen und Landgiiter in wunderschdner panoramareicher Lage auf den
Higeln, die sich den Streusiedlungen, den Bandstadten des Systems am Ful3 der Berge und den erst vor kiirzerer
Zeit entstandenen Konurbationen gegeniiberstellt.

Innerhalb dieses Bereichs befinden sich Siedlungen von historischer, kultureller und archaologischer Bedeutung
und Dorfer mit starkem landschaftlichem Wert, dies vor allem in der Umgebung der Mordnenhiigel zwischen S.
Daniele und Colloredo di Monte Albano.

Der Ort San Daniele del Friuli ist bekannt fiir seine Burg und seine Adelsvillen und beherbergt auRerdem eine der
namhaftesten Bibliotheken Italiens und altesten der Region Friaul Julisch Venetien: die “Biblioteca Guarneriana”;
die historisch-monumentalen Schatze der Gemeinde Colloredo di Montalbano werden vor allem durch die
verschiedenen Burgen dargestellt, darunter insbesondere die Burg von Castello di Colloredo.

AuRerdem ist der Hiigel Osoppo flir seine zahlreichen militarischen Standorte aus dem zweiten Weltkrieg und fir
seine paldontologischen Schatze bekannt.

Ebenfalls erwahnenswert sind die historischen und archaologischen Fundstellen Treppo Grande, Buja, Majano,
Ragogna, Dignano, Flaibano, Coseano, S. Vito di Fagagna, Fagagna, Rive D'Arcano und Moruzzo, auRerdem die
Immobilien und Gebiete von besonderem &ffentlichen Interesse (im Sinne des G.v.D. 42/2004) in San Daniele del
Friuli und Umgebung, des Hiigels Cardinale di Magagna und des Dorfchens Santa Margherita del Gruagno di
Moruzzo.

Das Land ist fiir seine besondere Spezifizitat der Agrar- und Nahrungsmittelproduktionen beriihmt, darunter der
Rohschinken San Daniele, dessen Konsortium integrierender Bestandteil der lokalen Traditionen ist.

Positive Merkmale:

o Eine exzellente Agrar- und Lebensmittelproduktion, die sowohl auf nationaler wie auf internationaler Ebene
hervorragende

Konkurrenzfahigkeit garantiert.



o Ein Hugellandschafts-System mit wertvollen landschaftlichen und Umwelt-Merkmalen.
e Ein einheitliches Land unter dem Aspekt der Umwelt und der Identitat.

Negative Merkmale:

o Kompletter Mangel an Eisenbahn-Infrastrukturierung, somit also reduzierte Zuganglichkeit; dies gilt auch fir
die Gemeinde San Daniele, obschon Zentrum der ersten Stufe des Systems.

« Unfahigkeit, ein Fremdenverkehrsangebot zu entwickeln, das die Berufung der Agrar- und
Lebensmittelproduktion mit den 6kologischen und historisch-kulturellen Ressourcen erganzt und so die
touristische Nachfrage steigert.

6.b - Raumbezogene Komponenten:
Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat

Die infrastrukturelle Ausstattung des lokalen Raumplanungssystems, die sich auf die RegionalstraRen der ersten
Stufe S.R. 463 und 464 und in Zukunft auch auf das Endstlick der neuen Stral3enverbindung Sequals-Gemona
stutzt, bedarf der Perfektionierung der Anschlussfahigkeit des Zentrums der 1. Stufe S. Daniele mit dem
Eisenbahnnetz.

Das HauptstralRennetz entwickelt sich auf insgesamt 234,3 km, davon sind 13,3 km Autobahn und Zubringer und
51,1 km StraRennetz der ersten Stufe wie sie vom

regionalen Sektorenplan angefihrt sind (45,6 km Staats- und Regionalstra3en und 175,4 km Provinzstral3en).
Das Gebiet wird nur am Rande von der Autobahn A23 durchquert, die Uber die Autobahnauffahrt zwischen
Osoppo und Gemona del Friuli erreicht werden kann. Das vom Sektorenplan bestimmte Netz erster Stufe
besteht entlang der Verkehrsachse Ost-West aus der Regionalstral3e S.R. 464 und entlang der Achse Nord-Sid
aus der RegionalstraRe S.R. 463. Es erganzt das System der Verbindungsstrecke Sequals-Osoppo entlang der
Provinzstral3e S.P. 5.

Entwicklungen: Vom Sektorenplan sind das neue Verbindungsstiick Sequals-Gemona und die Requalifizierung an
gleicher Stelle oder durch eine Variante der RegionalstrafRe S.R. 463.

Das Bahnnetz besteht aus dem Endstiick der am Fuf? der Berge entlang fiihrenden Linie (Pedemontana) Sacile-
Gemona mit einzigem, nicht elektrifiziertem Schienenstrang, wobei der Bahnservice zwischen Gemona und
Forgaria nur an Feiertagen aus touristischen Griinden durchgefiihrt wird. Auf3erdem ist die Wartung und
Potenzierung der Bahnlinie Sacile-Gemona geplant.

CIMR - S.Daniele: verfiigt weder Uber Bahnhof noch Busbahnhof.

RADWEG - Die Strecke des Radwegs der Ebene und des Flusses Natisone, die Ortschaften Gemona-S.Daniele
Codroipo miteinander verbinden, muss noch finanziert werden, wahrend der Radweg Alpe Adria von Udine nach
Gemona fast komplett fertiggebaut ist.

LOGISTIK - Osoppo: verfligt Uber Guterstation.

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN - Pipeline TAL, die bis nach Osterreich weiterfiihrt. AuRerdem gibt es 3
Gasfernleitungen und Uberlandleitungen. Was die Breitbandabdeckung und die vorgesehenen
Realisierungseingriffe fir diese Infrastrukturen betrifft, sind verschiedene Eingriffe geplant, deren Genehmigung
bereits erteilt wurde.

SPEZIFISCHE ADRESSEN FUR UBERORTLICHKEITS-TATIGKEITEN:

- Forderung der Realisierung der geplanten Stral3enverbindung Sequals-Gemona unter Beriicksichtigung der
okologischen Nachhaltigkeit, bei Minimierung der Belastung auf die Umwelt, dies auch mit dem Ziel, die
Verbindungsfahigkeit des Zentrums der ersten Stufe S. Daniele mit den anderen auf regionaler Ebene wichtigen
Zentren zu steigern (s. Tabelle Tatigkeiten des Raumordnungsplans: 1.1.1 und 1.2.3);

- Die Anschlussfahigkeit des Zentrums der ersten Stufe S. Daniele durch ein angemessenes offentliches
Transportsystem garantieren (6ffentliches Fahrzeug-Transportnetz (TPL) der ersten Stufe gemal3 Art. 8
Regionalgesetz 23/2007), insbesondere fiir die Zentren Udine und Gemona del Friuli (s. Tabelle Tatigkeiten des
Raumordnungsplans: 1.2.3);

- Forderung der Erhaltung, Angleichung und Potenzierung der Linien und Infrastrukturen der sekundaren
Eisenbahn Sacile-Gemona und der zugehdorigen Dienstleistungen (s. Tabelle Tatigkeiten des
Raumordnungsplans: 1.2.3).



6.c - Umweltkomponenten: 6kologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN

« Die vorrangigen Naturgebiete im Tal des Mittellaufs des Tagliamento (zum Teil) und des Torfmoors von
Casasola und Andreuzza;

¢ Das vorrangige Referenzokosystem des Hiigels Osoppo, des Acqua Caduta, des Sumpfgebiets Palude Coccoli
bei Muris, des Ragogna-Sees, der Mager- und Steppenweiden von Coz, der Karstquellen des Hugels Valdoria, der
Wiesen von Col San Floreano, des Torfmoors von Borgo Pegoraro, des Sumpfgebiets Palude Modotto, des
Torfmoors von Lazzacco (zum Teil) und der Sumpfgebiete von Rio Cornaria;

o Das 6kologische Netz der Gewadsser der Fliisse Tagliamento und Cormor, des Sees Andreuzza und des
Sumpfgebiets Palude di Casasola;

¢ Das Vorherrschen des landwirtschaftlichen Referenzokosystems;

« Offentliche Verwaltungseinrichtungen (mit dem 6kologischen Netz verflochtene restaurierte Gebiete und
ausgeristete Anlagen) in Fagagna und Osoppo;

e Seltene geomorphologische Ordnung (wichtigster Moranenkomplex der Region);

e Varietat der Pflanzenordnung (Prasenz gemischter Laubwalder, vereinzelter Baumgruppen, Straucher- und
Baumhecken);

e Permanenz von Spuren des urspriinglichen Landwirtschaftsbildes mit dirrer steppenartiger Vegetation, die
allerdings sehr reich an endemischen Arten, Alleen, Hecken und kleinen vereinzelten Waldgruppen ist;

e Diirre Prarien (ein einzigartiger Lebensraum der Friauler Ebene);

o Letzte Uberreste von periglazialer, steppenartiger Umwelt.

6.d — Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: Primare Ressourcen: 51%

Absolut an erster Stelle in der Branche der Agrar- und Lebensmittelproduktion dank der speziellen Produktion
des Schinkens San Daniele, eines der wenigen Produkte der Region mit dem italienischen Giitesiegel DOP
(Produkt mit geschutzter Herkunftsbezeichnung) und einer guten Relevanz der landwirtschaftlichen Produktion
in einigen Gemeinden wie San Vito di Fagagna und Colloredo di Monte Albano, die etwa 8% des vollstandigen
Mehrwerts ausmacht.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 24%

Trotz der zentralen Lage, der guten Stral3en-Infrastrukturierung und der Nahe zur Autobahn A23, prasentiert
das System gegenuber dem Durchschnitt eine geringere Zuganglichkeit aufgrund der relativ hohen Entfernung
von den Flughafen und dem kompletten Mangel einer Bahnverbindung.

Produktivitat und Unternehmensdichte: 21%

Die Spezialisierung in einer sehr konkurrenzfahigen und organisierten Branche der Agrar- und
Lebensmittelproduktion mit einem speziellen Betriebsmuster in fast der Halfte der Gemeinden der Gegend, hat
dem Land ermdglicht, eine gute Unternehmensdichte und ein gutes Arbeitsangebot zu entwickeln. Zur gleichen
Zeit verhindern die schwache Diversifizierung des Produktionssystems und die relevante landwirtschaftliche
Prasenz die Produktionssteigerung des Systems, welches dadurch unter dem regionalen Durchschnitt liegt.

Forschung und Innovation: 2%

Die historische Spezialisierung in der Agrar- und Lebensmittelproduktion wurde nicht von der Entwicklung
technisch innovativer Produktionstatigkeiten begleitet, deren beschrankte Verteilung einen der tiefsten Werte im
Vergleich zu den anderen untersuchten Raumplanungssystemen registriert.

Tourismus: 2%

Die beschrankte touristische Relevanz hangt von der geringen Ausstattung an bedeutenden Attraktionsfaktoren,
aber auch von einer unangemessenen Aufwertung der landschaftlichen und kulturellen Schatze ab, die
verschiedene Burgen und Standorte des zweiten Weltkriegs sowie eine wertvolle Landschaft vorzuzeigen haben.
Die bedeutende 6no-gastronomische Vokation miisste also besser ausgebeutet werden, um die anderen



|dentitatsmerkmale zu ergdnzen und eine neue Form der Beherbergung im Sinne des Wohlbefindens und der
Lebensqualitat zu entwickeln.

6.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht
5.3.2. Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberdrtlichkeiten
LOKALES RAUMPLANUNGSSYSTEM o6

LOKALES RAUMPLANUNGSSYSTEM o7
7 - Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

Das Zentrum von Cividale ist dank den reichen historisch-archaologischen Gitern (UNESCO) ein beliebtes
Reiseziel und befindet sich im Mittelpunkt von duRRerst intensiven Beziehungen mit der Umgebung, dank der
Prasenz der Krankenhauseinrichtung und der Industrieanlagen, wodurch eine Menge an Arbeitskraften bendtigt
werden.

Die permanenten Siedlungen lokalisieren sich in den halbebenen, zwischen den Hiigeln liegenden Gebieten bzw.
an den Hangen und auf den Kdmmen; generell besteht eine zerstreutes Netz von Dorfern, umringt von
Landereien, die einst fir die intensive Agrarproduktion genutzt wurden und durch ein historisches Stralennetz
miteinander verbunden sind. Die Landwirtschaftsbetriebe und die historischen Siedlungen koexistieren und
ergdnzen sich gegenseitig. Von besonderer Bedeutung ist dabei die Prasenz verschiedener Burgen, von Resten
monumentaler Ruinen sowie von historischen Spuren antiker Siedlungsanlagen.

Das lokale Raumplanungssystem klassifiziert sich unter die mit mittlerer bis geringer Intensitat und
Pendelverkehrsdichte mit etwa 11.000 Verkehrsbewegungen innerhalb der Region FJV. In Bezug auf die Mobilitat,
herrschen in dem Gebiet (71%) die Verkehrsbewegungen in Richtung der externen Raumplanungssysteme vor,
mit wichtigen Verbindungen mit der Hauptstadt Udine und in Richtung der angrenzenden Raume von Manzano
und Collio. Besondere Beziehungen konzentrieren sich aul3erdem auf das Zentrum der ersten Stufe Cividale del
Friuli, dies sowohl gegeniiber der Uberdrtlichkeit wie auch gegeniiber den an Udine und Manzano angrenzenden
Gebieten.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Das lokale Raumplanungssystem 7 der Julischen Voralpen, der Taler des Flusses Torre, der Taler des Flusses
Natisone und am Rand der Friauler Ebene, hat dank der zum Denkmal erklarten Stadt Cividale (Unesco) eine
starke historisch-kulturelle Bedeutung. Cividale, einst erstes Herzogtum der Langobarden in Italien, war das
grofSte Handels- und Kulturzentrum Friauls wahrend dem Patriarchat von Aquileia bis zu seinem Sturz (1420) und
bevor es Mitte des 16. Jh. unter die Herrschaft von Udine fiel. An die Zeit vor dem Jahr 1000 erinnert die Kirche der
Santa Maria, auch Tempietto Longobardo genannt (mit romisch-byzantinischen Baumerkmalen), wahrend
Spuren der Patrizierzeit am Tiburio di Callisto, in San Michele und am Altaraufsatz von Pemmone, im Dom zu
erkennen sind. Eine starke Identitat der venezianischen Zeit sind die Teufelsbriicke und der Dom.

Nicht weniger interessant sind die Taler des Flusses Natisone, die die bereits zur Romerzeit bestehende Grenze
zwischen den lateinischen und slawischen Bevélkerungen darstellen. Ein heute gut geschitztes Land mit Waldern
und Ackerboden, PanoramastralRen (darunter die StralRe zwischen Castelmonte und Drenchia und die der Dorfer
von Mersino), Vielfdltigkeit der Siedlungen (auf dem Talboden, an den Hangen und auf den Kdmmen), Prasenz
wichtiger Uiber- und unterirdischer Karsterscheinungen, historisch-religioser Monumente, darunter die
Wallfahrtskirche von Castelmonte mit der Dorffestung von hohem historisch-urbanistischem Wert.

Die Hiigel von Nimis bis Faedis umschlieRen auRerdem reiche Landschaften mit herrlichem Panorama mit:
Spezialisierte Weinberge mit Produktionen von Spitzenqualitat, ein Netz mit interessanten archdologischen
Fundstatten (Burgruinen), Villen und Burgen in panoramareicher Lage und Votivkirchen (die als Burgkapellen in
der Nahe der alten Burgen gebaut wurden), die von den Aussichtspunkten und Panoramastrafien aus bewundert
werden kénnen.

Die Tdler der Fliisse Torre, Cornappo und Chiard sind gut erhalten und erscheinen in landschaftlicher Hinsicht
einheitlich und klar. Hier befinden sich Siedlungsformen, die stark durch die geomorphologischen und



klimatischen Merkmale dieser Orte beeinflusst sind, was an der planimetrischen Konfiguration, dem Baustil und
der Verwendung bestimmter Techniken und Baumaterialien erkennbar ist. AuRerdem bauerliche Siedlungen mit
traditionellen architektonischen Formen, die durch ein historisches Stral3ennetz miteinander verbunden sind und
Uber die man das gesamte Gebiet mit seinen Schluchten erreichen kann.

Weitere Sehenswiirdigkeiten:

o Siedlungsformen, die sich durch starke Bindungen mit den geomorphologischen und klimatischen
Eigenschaften der Orte auszeichnen;

e Prasenz steiler Schluchten;

e Reiches Panorama (auf den Julischen Voralpen und in der Ebene von Tagliamento);

e Prasenz wichtiger ober- und unterirdischer Karsterscheinungen;

e Dichte und ununterbrochene Bewaldung, wobei mesophile Laubwalder vorherrschend sind;

e Gegliedertes Wegenetz (traditionelle Verbindung zwischen den Siedlungen und Zugang zu den
landwirtschaftlichen und den bewaldeten Gebieten).

o Abwechslungsreiche Agrarlandschaft (bestehend aus wechselnden landwirtschaftlichen Anbaugebieten, nicht
spezialisierten und/oder gemischten Weinbergen und Obstgarten);

e Prasenz von interessanten Uber- und unterirdischen Karsterscheinungen (mit Gebieten von besonderem
landschaftlichen Wert).

Positive Merkmale:

e GroRe Verfligharkeit an historisch-kulturellen (Cividale), landschaftlich-umweltlichen (Taler des Natisone)

und dno-gastronomischen Ressourcen (Weinkeller und Landgasthduser).

« Ono-gastronomische Kostlichkeiten im Umkreis der stlichen Hiigel des Friauls.

Negative Merkmale:

¢ Konstanter Prozess der Landflucht, demographische Alterung und Reduzierung der Arbeitskraft in den
grenziiberschreitenden Gebirgszonen, deren Mehrheit aus Gemeinden mit weniger als 1000 Einwohnern besteht
e Probleme der Zuganglichkeit und Infrastrukturierung des Landes.

Beschranktes wirtschaftliches und unternehmerisches Entwicklungsniveau.

7.b - Raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat

Das Areal dreht sich um die StaatsstrafRe S.S. 54, um die Verkehrswege der Taler, die in die Staatstral3e
einmiinden, und zwischen Cividale und Udine entlang der regionalen Eisenbahn.

Das HauptstraRennetz entfaltet sich auf insgesamt 158,4 km, von denen 28,5 aus Autobahn und
Autobahnzubringern bestehen und 117,0 aus Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors
hervorgeht (auf 67,1 km Staats- und Regionalstraen und 91,3 km Provinzstraf3en). Es gibt kein Autobahnnetz,
wahrend das Netz der ersten Stufe des Sektorenplans aus der Staatstraf3e S.S. 54 und der RegionalstraRe S.R.
356 besteht.

Entwicklungen: Der Sektorenplan sieht die Requalifizierung (Angleichung und Sanierung an der Straf3e oder durch
Varianten) der Staatsstral3e S.S. 54. Das Eisenbahnnetz besteht aus den Linien Udine-Cividale.

CIMR - Cividale: Es besteht aus integrierten Strukturen in Bezug auf den Austausch zwischen Schienen- und
StralRenverkehr, die erst vor kurzem gebaut wurden.

RADWEG - Im Gebiet des lokalen Raumplanungssystems ist ein Abschnitt des Radwegs “ReCIR FJV_3 Ciclovia
Pedemontana e del Collio” zwischen Cividale und dem Pass Stupizza bis nach Slowenien geplant, der noch
finanziert werden muss.

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN - Es gibt keine Energie-Infrastrukturen. Was die Breitbandverbindung und die
vorgesehenen Realisierungseingriffe dieser Infrastrukturen betrifft, wurde bereits eine Verzweigung davon
zugewiesen, wahrend zwei Streckenabschnitte in Stregna und Drenchia noch zuzuweisen sind.

7.c - Umweltkomponenten: dkologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN

« Die vorrangigen Naturgebiete der nordlichen Julischen Voralpen (zum Teil), des Gebirgsbachs Cerada, der
Schlucht Cornappo, des Rio Bianco di Taipana und des Gran Monte, der Schlucht Pradolino und Monte Mia und
des Monte Matajur;

¢ Die vorrangigen Naturgebiete der Julischen Alpen (zum Teil), des Monte Matajur und des Colovrat;

¢ Das okologische Netz der Gewasser der Fliisse Natisone, Judrio, Erbezzo, Torre (zum Teil), Rieca und Cornappo;



¢ Das lokale Raumplanungssystem zeichnet sich durch Erhebungen mit der Mitanwesenheit von welligen
Schichten (entstanden durch Erosion und Modellierung des Flysch) mit nicht sehr hohen oder steilen Hangen
(800 m) aus. Aufterdem durch héhere Berge mit Felsen aus Kalk- und Dolomitgestein und schroffen, steilen
Felshdangen (1.000 m);

e Prasenz von typischen Karsterscheinungen in besonders einzigartigen Landschaften;

« Die Karsterscheinungen haben Grotten, Hohlen und ein Landschaftsbild geschaffen, die in historischer und
naturwissenschaftlicher Hinsicht einen besonderen Platz einnehmen.

7.d — Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Sektorielle Themen und primare Ressourcen: 49%

Die Agrarwirtschaft ist eine bedeutende Ertrags- und Einnahmequelle der Gemeinden Prepotto, Lusevera und
Savogna und belegt dort jeweils 16%, 11% und 9% des kompletten Mehrwerts. Vorziigliche Weinproduktion im
Gebiet der ostlichen Hiigel des Friauls.

Produktivitat und Unternehmensdichte: 8 %

Die schwierigen Zuganglichkeitsmerkmale dieses Landstreifens haben eine globale wirtschaftliche Entwicklung in
diesem Raum verhindert. Hier herrscht die niedrigste Unternehmensdichte der Region und das Arbeitsangebot
konzentriert sich lediglich auf den Gemeindebezirk von Cividale.

Forschung und Innovation: 4%

Die Schwache der Produktionsstruktur und die beschrankte Verteilung der Tatigkeiten mit hohem Mehrwert
haben aulierdem eine sehr niedrige Produktivitat ausgelost, die deshalb das System an die vorletzte Stelle unter
den untersuchten lokalen Raumplanungssystemen setzt.

Tourismus: 13%

Ebenfalls beschrankte Fahigkeit, das kulturelle Fremdenverkehrsangebot von Cividale durch die Aufwertung der
landschaftlich-

umweltlichen (Taler des Flusses Natisone) und 6no-gastronomischen Ressourcen (zahlreiche Weinkeller und
Landgasthauser) des Systems zu erganzen, dessen touristische Relevanz noch nicht an die vorhandenen
Potenziale angepasst wurde.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 26%
Beschrankte Infrastrukturierung und Zugangsschwierigkeiten, dies vor allem in den Gemeinden im
grenzliberschreitenden Landschaftsstreifen.

7.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht
5.3.2. Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberértlichkeiten
Lokales Raumplanungssystem 07

Lokales Raumplanungssystem 08

8 - Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

Nordlich der Provinz von Pordenone liegend, in der so genannten ,Pedemontana“ (am Fuf? der Berge) von
Spengenberg, zeichnet sich das lokale Raumplanungssystem wegen seiner starken Attraktionskraft aus, die es
dem Einsatz von Arbeitskraften und lokaler Professionalitat zur Forschung und Entwicklung von
Kunststoffmaterialien und der Planung und Konstruktion von Verriegelungen flir Gebaude unter dem Einsatz von
ausgekliigeltem technischen Knowhow zu verdanken hat.



Maniago ist bekannt fiir seine jahrhundertealte Messerproduktion und kann sich diesbeziiglich einer florierenden
wirtschaftlichen Realitdt erfreuen. Gemals dem Regionalgesetz 27/99 gilt das Zentrum als Sitz fiir die
Messerindustrie. Der Industriezweig weist zahlreiche Metall

verarbeitende Industrieanlagen auf, gefolgt von Betrieben der Nahrungsmittelverarbeitung (darunter Kase- und
Molkereiherstellung), des Bauwesens, der Textilverarbeitung, Holzverarbeitung, Baumaterialien, des Druckwesen
und der Tatigkeiten in Verbindung mit der Herstellung und Verteilung von Gas und elektrischer Energie; ebenfalls
gibt es Fabriken fur Leder und Kunststoffe.

Spengenberg hat seinen traditionellen bauerlichen Charakter bewahrt, auRerdem sein Industriegeflige entwickelt
und die Dienstleistungen gesteigert: Die Branche, die die meisten Arbeitsmoglichkeiten bietet, ist die der
Industrie; darunter hebt sich insbesondere die Mobel- und Baumaterialherstellung hervor (wie Glas und
Glasprodukte). Die Stadt wird auch als die "Stadt des Mosaiks" bezeichnet, weil hier 1922 eine Schule fiir diese
Kunst eréffnet wurde.

In Aviano gibt es aulRerdem einen Militarstitzpunkt und Flughafen der Italienischen Luftwaffe und der NATO, die
von der amerikanischen Luftwaffe verwaltet werden. In Aviano befindet sich auRerdem das C.R.O.
(Krebsforschungszentrum), das sich mit Vorsorge, Diagnose, Versorgung und der Erforschung von Tumoren
befasst und eines der wenigen italienischen Forschungszentren ist. Auf3erdem gilt es als Bezugspunkt fiir den
Nord-Osten [taliens.

Die Umgebung des Bergs Monte Cavallo und entlang dem Verkehrsnetz an der Ostseite zeichnet sich indessen
durch seine starke Entwicklung im Fremdenverkehr und seine Ausdehnung im Bauwesen aus. Das nordliche
Gebiet des lokalen Raumplanungssystems (Karnische Voralpen) war schon immer eine der am geringsten
besiedelten Gegenden aufgrund seiner sehr engen Taler und dem Mangel an bebaubarem Grund. Im siidlichen
Bereich des lokalen Raumplanungssystems (Karnische Voralpen) fanden indessen bereits in den 70er Jahren
wichtige Landschaftsveranderungen statt. AuRer den Flurbereinigungen gibt es moderne Aufteilungen und
Bauformen, die sich durch die Anwesenheit von Agrarbetrieben und intensiv bebaute Landereien auszeichnen. Im
ostlichen Teil dehnen sich die Siedlungen an dem Landstreifen parallel zum Fluss Tagliamento aus, wo auch die
Eisenbahnlinie entlang fiihrt. Ebenfalls befinden sich hier Geschafts- und Industrieanlagen. Man erkennt
allerdings nach wie vor das traditionelle Siedlungsbild, das aus kompakten und voneinander entfernten
Ortschaften besteht.

Das lokale Raumplanungssystem, das sich durch ein zweipoliges und komplementares System der Zentren erster
Stufe Spengenberg und Maniago auszeichnet, klassifiziert sich unter die von mittlerer Intensitat mit etwa 17.000
Pendelverkehrsbewegungen innerhalb der Region FJV. Das Areal weist im Allgemeinen auf einen eher generativen
statt attraktiven Charakter hin, mit Verkehrsbewegungen mittlerer Intensitat sowohl im internen Bereich wie in
Richtung des Raumsystems von Pordenone. Das Mobilitdtsschema unterscheidet sich in den externen
Zusammenhangen der am FuR der Berge liegenden Gemeinden, die sich auf den Hauptort Pordenone und das
Zentrum 1. Stufe Sacile stltzen, durch die Verkehrsflusse, die auf die beiden erwahnten Zentren konvergieren
und die in Hinsicht auf den kompletten, angezogenen Verkehr an erster Stelle stehen und durch den
Zusammenhang zwischen diesen beiden.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Das lokale Raumplanungssystem 8 erstreckt sich auf einem Raum, der von den Karnischen Voralpen bis zu den
Steppenregionen (Magredi) der Ebene reicht. Das interessanteste historische Zentrum ist Spengenberg, das in
eine traditionelle bauerliche Landschaft der Hochebene zwischen Tagliamento und Colvera eingefiigt ist, bereits
in der Frihgeschichte bewohnt und zu R6merzeiten ein wichtiges Zentrum war, denn der Ort lag in der Nahe der
Stral3e zwischen Sacile und Gemona (Noricum). Das morphologische Gefiige entspricht dem des historischen
Dorfs (13 - 16. Jh.) mit folgenden wichtigen Monumenten: die Burg, der romanische Dom, die Loggia del Dazio
und zahlreiche Palaste und Prunkbauten. Weitere Siedlungsgruppen gibt es bereits seit der Friihgeschichte,
darunter Budoia, Aviano ("Croda de la Vecia", ein Hypogdum in Glera di Giais, die Engelshdhle usw.), Montereale
Valcellina und Maniago (eine Grotte mit dem Namen “Bus delle Anguane”).

All diese Zentren bliihten insbesondere im Mittelalter auf, darunter vor allem Aviano und Umgebung: darunter die
Villa Menegozzi, Villa Trevisan, Villa Fabris-Policreti und Villa Policreti in Castel d’Aviano (unter Denkmalschutz im
Sinne des Gesetzes 1089/39). Hervorzuheben ist, dass in Aviano, das in einem Landschaftsstreifen der Ebene
zwischen Livenza und Colvera liegt, noch die Merkmale traditioneller Landwirtschaft zu erkennen sind, die sich
durch Mehrfelderwirtschaft, Wiesen und ein Heckenbegrenzungsnetz, Landwirtschaftsbetriebe und typisch
mittelalterliche Agrarstrukturen mit eingefriedeten Feldern auszeichnen.



In Bezug auf die Landschaft kdnnen einige der interessantesten Punkte in landschaftlicher Hinsicht fir dieses
lokale Raumplanungssystem zusammengefasst werden.

Der Gebirgsbereich zeichnet sich durch die Landschaft der Karnischen Voralpen und das Naturschutzgebiet der
Friauler Dolomiten aus, einzigartige Umwelt- und landschaftliche Bedingungen findet man indessen in Richtung
der Ebene mit den Schluchten der Bergbache Cellina, Colvera und Cosa. Von ebenfalls hohem Wert ist das
Naturschutzgebiet des Cornino-Sees.

\Wohl eines der typischsten Elemente des lokalen Raumplanungssystems ist das Gebiet der Magredi (karge,
felsige Steppengebiete) del Meduna, Cellina und Colvera mit der fiir die Friauler Region charakteristischen dirren
Steppenlandschaft und letzten Uberresten aus der Friiheiszeit. In Hinsicht auf die Flurbereinigungen der
Hochebene finden wir indessen Beispiele der Siedlungsplanung und landwirtschaftlichen Gliederung aus dem
zwanzigsten Jh. (Villotte und Dandolo) und eine Uppige Steppenvegetation (Magredi) mit endemischen
Pflanzenarten, Baumen, Hecken und kleinen Waldstreifen. Etwas weiter nordlich im Bereich der Erhebungen mit
lehmhaltigem und kies- und gerdllhaltigem Schwemmland trifft man auf eine Landschaft, die in vier Gebiete
unterteilt ist: die Hugel von Frisanco mit den Zentren Poffabro, Frisanco, Navarons, die Hiigel von Castelnovo und
der Hiigelkamm zwischen Sequals und Clauzetto. Die Erhebungen zeichnen sich durch eine sanft gewellte
Morphologie aus, die mit Laubbaum-Niederwaldern bedeckt sind und wo zahlreiche Kirchen und Schldsser in
panoramareicher Lage die Landschaft verschonern. Etwas weiter westlich treffen wir auf die landschaftlichen
Bereiche der Siedlungen am Ful? der Berge und Hiigel der Umgebung von Pordenone mit zahlreichen
unterirdischen Karsterscheinungen, die ein absolut bewundernswertes und in 6kologischer Hinsicht duf3erst
wertvolles Naturlandschaftsbild schaffen. Zu diesem gehdren zum Beispiel die Quellen (Gorgazzo, la Santissima)
und die unglaublich panoramareichen Orte, darunter das Dorf und die Burg von Polcenigo. Ebenfalls zu erwdhnen
ist die Landschaft der Gebirgsgruppe des Monte Pramaggiore mit der typisch Dolomit-Natur der Erhebungen
und scharf eingekerbten und langgezogenen Talern. Die hochsten Gipfel zeichnen sich durch ihre vorwiegend
unregelmafige Kammlinie aus, mit Jochen, Felsnadeln und Felstiirmen der Dolomiten. Die unwirtliche
Morphologie der engen und sonnenarmen Taler hat hier eine ausgedehnte Urbanisierung verhindert. Die
winzigen, eng an die steilen Berghange geklammerten Dérfer Erto und Casso scheinen Teil der geometrischen
Gebilde der Gipfel zu sein, die sie umringen; die Hauser in Erto Vecchia, sind geschlossene Strukturen, die sich in
die Hohe entwickeln, wahrend die Turmhauser in Casso mit ihren Steinplattendachern noch hoher wirken, als sie
sind und ein einzigartiges spontanes Beispiel der lokalen Architektur darstellen.

Positive Merkmale:

o Touristisches Entwicklungspotenzial, das an die Aufwertung des vielfaltigen Angebots von natiirlichen
Ressourcen (Regionalpark der Friauler Dolomiten) und die Potenzierung der Skilifte gebunden ist.

e Ein extensives Umweltschutzsystem als Garantie des wichtigen Forst- und Landschaftsvermogens.

e Prasenz eines auf internationaler Ebene hervorragenden Krebsforschungszentrums (C.R.O. in Aviano).

Negative Merkmale:

o Beschrankte infrastrukturelle Ausstattung und ernsthafte Zuganglichkeitsprobleme fiir die Berggemeinden.
e Ungebremster Prozess der Landflucht, demographische Alterung und Reduzierung der Arbeitskraft im
Gebirgsbereich, dessen meisten Gemeinden weniger als 1000 Einwohner aufweist.

e Wirtschaftliche und unternehmerische Entwicklung nur im Umkreis der groRten Zentren (Maniago,
Spengenberg und Aviano).

8.b —- Raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat

Das lokale Raumplanungssystem zeichnet sich durch die Durchquerung des Gebiets am FuR der Berge
(Pedemontana) der Linie Sacile-Gemona aus, deren Wartung und Potenzierung Hauptbedingung fiir ein
potenzielles modales Gleichgewicht der Verbindungen des Bereichs des Landesinneren und in Richtung des
Systems von Pordenone ist.

Das HauptstraRennetz entfaltet sich auf insgesamt 384,7 km, von denen 153,8 aus Autobahn und
Autobahnzubringern bestehen und 117,0 aus Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors
hervorgeht (auf 125,5 km Staats- und RegionalstrafRen und 259,2 km Provinzstrafden).

Es gibt keine Autobahn-Infrastrukturen.



Das vom Sektorenplan bestimmte Netz der ersten Stufe besteht vorwiegend aus den RegionalstrafRen S.R. 251,
464 und 552 sowie der Verbindung zwischen Aviano-Barbeano-Dignano (ProvinzstraRe S.P. 24, 53 und 23) und
der Pedemontana Sequals-Osoppo (S.P. 34, 1 und 4) Entwicklungen: Der Sektorenplan sieht die Sanierung und
funktionelle Anpassung der Strecke Piandipan-Sequals und den Bau des neuen Abschnitts Sequals-Gemona vor.
Ebenfalls ist die Requalifizierung am gleichen Teil oder mit einer Variante der Regionalstral3en S.R. 464
(einschlieRlich Fertigstellung der Achse Barbeano-Dignano) und 552 geplant.

Das Eisenbahnnetz durchquert den Grofteil des Landes mit der eingleisigen und nicht elektrifizierten Linie
Sacile-Gemona. Die Wartung und Potenzierung dieser Linie ist ebenfalls geplant.

CIMR - Maniago: besteht aus integrierten Strukturen in Bezug auf den Austausch zwischen Schienen- und
Stral3enverkehr.

Spengenberg: Es gibt keinen Bahnhof und der Busbahnhof wird noch Zeit gebaut (definitives Projekt).

RADWEG - Die Strecke FJV_3 “Ciclovia della Pedemontana e del Collio” zwischen Sacile-Maniago-Pinzano wurde
fast komplett fertiggebaut; der Abschnitt bis Gemona, der Abschnitt der FJV_4 der Ebene und des Flusses
Natisone von Pinzano bis Spengenberg und der Abschnitt zwischen Polcenigo bis Sacile der FJV_7 des Radwegs
von Livenza missen noch finanziert werden.

LOGISTIK —Maniago: verfiigt Uber Giiterstation.

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN - Es bestehen Gasfernleitungen im Gebiet Spengenberg-Maniago und Strom-
Uberlandleitungen. Was die Breitbandabdeckung und die vorgesehenen Realisierungseingriffe fiir diese
Infrastrukturen betrifft, sind verschiedene Eingriffe geplant (Polcenigo-Aviano-Maniago-Travesio-Pinzano), deren
Genehmigung bereits erteilt wurde. Fiir die Dienstleistungen der Gebiete Andreis, Claut, Cimolais, Erto und Casso
wurde die Bevollmachtigung bereits erteilt, aber noch nicht vergeben.

SPEZIFISCHE ADRESSEN FUR UBERORTLICHKEITS-TATIGKEITEN:

- Forderung der Erhaltung, Sanierung und Potenzierung der Linien und Infrastrukturen der sekundaren Eisenbahn
Sacile-Gemona und der zugehdrigen Dienstleistungen als in umweltlicher Hinsicht bevorzugtes
Verbindungssystem innerhalb des lokalen Raumplanungssystems und von diesem in Richtung des lokalen
Raumplanungssystems von Sacile und Pordenone (s. Tabelle Tatigkeiten Raumordnungsplan: 1.2.3);

- Die Anschlussfahigkeit des Zentrums der ersten Stufe Spengenberg durch ein angemessenes offentliches
Transportsystem (6ffentliches Fahrzeug-Transportnetz (TPL) der ersten Stufe gemafs Art. 8 Regionalgesetz
23/2007) garantieren, insbesondere flr die Zentren Maniago und Codroipo, Udine und Pordenone (s. Tabelle
Tatigkeiten des Raumordnungsplans: 1.2.3);

- Forderung der Realisierung der geplanten Straf3enverbindung Sequals-Gemona unter Beriicksichtigung der
Nachhaltigkeit der Umwelt, bei Minimierung der Belastung auf die Umwelt, dies auch mit dem Ziel, die
Verbindungsfahigkeit des Zentrums der ersten Stufe Spengenberg mit den anderen auf regionaler Ebene
wichtigen Zentren zu steigern (s. Tabelle Tatigkeiten des Raumordnungsplans: 1.1.1 und 1.2.3).

8.c - Umweltkomponenten: 6kologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN

e Die vorrangigen Naturgebiete der Friauler Dolomiten (ein GroRteil), der Berge Verzegnis und Valcalda (zum Teil),
der Berge Ciaurlec und der Schlucht des Bergbachs Cosa, des Torfmoors von Sequals, der Magredi (Steppen) des
Cellina, des Tals Colvera di Jof, der Schlucht des Bergbachs Cellina und des Waldes Cansiglio (zum Teil);

e Das vorrangige Referenzokosystem des Bergs Monte Piombada und des Arzino-Tals (Teil), der Burg Ceconi
(zum Teil), des Bergs Monte Ciaurlec und der Schlucht des Bergbachs Cosa, des Bergs Monte Davant, der
Magredi (Steppen) von Pordenone und des Prescudin und des Bergs Monte Cavallo;

¢ Das okologische Netz der Gewasser der Fliisse Tagliamento, Cellina, Meduna, des Colvera und Livenza, der Seen
Barcis, Selva, Radona und Ciul;

e Vorherrschen eines Gebirgs-Okosystems;

« Offentliche Verwaltungseinrichtungen (mit dem 6kologischen Netz verflochtene restaurierte Gebiete und
ausgeriistete Anlagen) von Frisanco, Tramonti di Sopra, Claut, Erto und Casso und Cimolais, die Okomuseen in
Barcis und Clauzetto;

e Der Naturschutzpark der Friauler Dolomiten;

e Unberiihrte Naturgebiete und dementsprechende Biodiversitat der Flora und Fauna;



e Ober- und unterirdische Karsterscheinungen mit Landschaftsbildern von wesentlicher naturwissenschaftlicher
Bedeutung (Bergbach Cosa);

e Landschaftliche und 6kologische einzigartige Bedingungen (Schluchten der Bergbache Cellina, Colvera und
Cosa);

e Ausgedehnte Bewaldung (Nadel- und Laubwalder);

e Hiigelformige Erhebungen, die sich durch wellige Formen und mittelsteile Hange auszeichnen, bestimmen das
Landschaftsbild;

e Ein dichtes Verbindungs- und Wegenetz zwischen den Dérfern, das eine optimale Zuganglichkeit zu den
vorhandenen Ressourcen gewahrleistet;

¢ Durch die vorwiegende Anwesenheit von Buchen gezeichnete Laubwalder (Niederwald mit mesophilen
Laubbdumen) und Laubbaum-Mischwalder;

e Restliche Karst-Steppenlandschaften (Magredi);

» Traditionelle bauerliche Landschaft bezeichnet durch Baum- und Buschbewuchs, (Wiesen, Macchia und
\Waldstreifen: Hecken, Baumreihen, Alleen und vereinzelt stehende Baume;

e Spezialisierte Weinberge und Obstkulturen;

e Die Landschaft von Aviano (diese besteht vorwiegend aus traditioneller Agrarlandschaft, die im
Dreifeldersystem bewirtschaftet wird, mit Wiesen, Begrenzungshecken und Agrarbetrieben).

8d - Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: PRIMARE RESSOURCEN 319
MaRige Relevanz landwirtschaftlicher Tatigkeiten und geringe Verteilung der Agrar- und Lebensmittelproduktion

Produktivitat und Unternehmensdichte; 24 %

Die schwierigen Zuganglichkeitsmerkmale dieses Landes haben eine komplette wirtschaftliche Entwicklung
dieser Gegend verhindert, die die niedrigste Unternehmensdichte der Region aufweist, wahrend sich das
Arbeitsangebot vorwiegend auf die Zentren der ersten Stufe konzentriert, wo das Konsortium fiir die industrielle,
wirtschaftliche und soziale Entwicklung Spengenbergs und der Messerindustriezweig von Maniago liegen.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 20 %

Das Land hat aufSerdem unzureichende StraRen- und Eisenbahninfrastrukturen und vor allem eine schlechte
Zuganglichkeit zum Gebirgsbereich. Die Ebene, die sich rings um die groReren Ortschaften entwickelt, weist
indessen durch die Infrastrukturen des in der Nahe liegenden Raumplanungssystems von Pordenone bessere
Verhdltnisse auf.

Forschung und Innovation: 4%
Aufgrund der schwachen Produktionsstruktur und der geringen Verteilung von technisch innovativen Tatigkeiten
liegt auch die Produktivitat dieses Gebiets unter dem regionalen Durchschnitt.

Tourismus: 21%

Die Fremdenverkehrsentwicklung ist ebenfalls beschrankt trotz der guten Ausstattung mit landschaftlichen und
okologischen Schatzen (mehr als 20% der Flache steht unter Naturschutz und umfasst den Naturschutzpark der
Friauler Dolomiten, der 2009 zum Welterbe der UNESCO erklart), historisch-kulturellen Ressourcen
(archdologische Fundstatten und Standorte des Grof3en Kriegs) und der Prasenz von Skiliftanlagen.

8.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht
5.3.2 Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberértlichkeiten

Lokales Raumplanungssystem 08

Lokales Raumplanungssystem 09



9 — Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

Das Land ist das Herz der heutigen Provinz von Pordenone nicht nur aus geographischen Griinden, sondern auch
wegen der intensiven Besiedelung und der starken Prasenz von Industrieanlagen: Das wirtschaftliche Geflige hat
die stadtische Entwicklung von Pordenone und den umliegenden Gemeinden stark gefordert.

Unter den anderen, das Gebiet betreffenden Aspekten ist da noch die Konurbation von Pordenone, die sich
entlang der Verkehrsachse der Stral3e Pontebbana entwickelt hat. Die vor kurzem durchgefiihrte Urbanisierung,
gefordert durch die Entstehung und Entwicklung von Verarbeitungstatigkeiten und verschiedenen
Infrastrukturen, hat zur progressiven Sattigung des Raums geflhrt, mit Einfligung von Siedlungsgefigen, die aus
\Wohnvierteln, Geschafts- und Industriezonen bestehen.

Die rechte Uferseite des Tagliamento besitzt eine relativ kompakt zusammengefiigte wirtschaftliche Realitat, die
gut zwischen den Sektoren der Landwirtschaft, Industrie, Handwerk, Handel und Dienstleistungen verteilt ist. Die
Landwirtschaft ist dul3erst spezialisiert. Der Industriezweig zeichnet sich durch kleine Industrie- und
Handwerksbetriebe aus: Darunter sind es vor allem die Baumaterialherstellung, der Metall- und Maschinenbau,
die Holzverarbeitung, die die meisten Arbeitskraftfliisse aufnehmen, begleitet von der Bekleidungs- und
Nahrungsmittelindustrie. Ein groBer Teil der arbeitsfahigen Bevdlkerung ist im Bereich des Handels und der
Dienstleistungserbringung tatig, fast um eine antike Vokation zu festigen, die durch die geographische Lage
gefordert wird.

Zusammen mit den Zentren Sacile und San Vito stellt Pordenone ein Dienstleistungsdreieck von hoher
Bedeutung dar. Dieser Bereich ist somit nicht nur in allen seinen Sektoren vollkommen unabhangig, sondern er
bietet auch den umliegenden lokalen Raumplanungssystemen zahlreiche Dienstleistungen.

Das lokale Raumplanungssystem klassifiziert sich unter jenen mit hoher Bindungsintensitat aufgrund des
innerhalb der Region stattfindenden Pendelverkehrs mit mehr als 53.000 systematischen Verkehrsbewegungen
auf regionaler Ebene an zweiter Stelle. Das Areal kennzeichnet sich im Komplex durch die hochste Dichte des
Raums FJV der ausgelsten Verkehrsbewegungen und das Vorherrschen (88%) dieser in Bezug auf die internen
Bestimmungsorte. Von mittlerer bis hoher Bedeutung ist auch die Gesamtheit der von aulden angelockten
Beziehungen. Das Netz der wesentlichen Verkehrsbewegungen verteilt sich zwischen den im peripherischen
Gurtel liegenden Gemeinden und den drei groReren Zentren mit einer Konzentration der wichtigsten
Beziehungen mit dem absoluten Hauptort als Gravitationszentrum und im Vergleich zu den regionalen
Messwerten auch gegenlber den beiden Zentren erster Stufe. Ebenfalls zu bemerken sind die Beziehungen zu
den externen Zentren der ersten Stufe Maniago und Spengenberg sowie mit Udine und der Komponente des
interregionalen Pendelverkehrs mit Venetien.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Das lokale Raumplanungssystem verfligt liber hervorragende historisch-siedlerische Komponenten: Die Altstadt
von Pordenone, die farbig bemalte Stadt, die Lauben im venezianischen Stil des Orts Sacile; der Garten der
Serenissima; die Renaissance-Stral3e, die den antiken Ort Spengenberg mit der berlihmten Friauler Mosaikschule
durchquert; die Dorfer Valvasone, San Vito al Tagliamento, Cordovado, voll mit Geschichte und Traditionen; die
Benediktinerabtei von Santa Maria in Sylivis in Sesto al Reghena.

Pordenone, das vorwiegend fir seine grof3e Industrieanlage beriihmt ist, besitzt auRerdem kostbare Monumente
und

Paldste: Darunter das Rathaus aus dem 14. Jh. mit einer Loggia im Erdgescho(? und dreibogigen Fenstern im
ersten Stock und der erst kiirzlich restaurierte Dom aus der zweiten Halfte des 13. Jh.s.

Die wichtigste Achse des alten Ortskern ist der Corso Vittorio Emanuele, dessen Verlauf im Lauf der
Jahrhunderte mehrfach geandert wurde. Er ist gesaumt von engen Laubengangen mit Spitz- und Rundbdgen und
Palasten aus allen Epochen und Stilrichtungen. Unter diesen: der Palazzo Gregoris aus dem 17. Jh,; die Casa
Mantica; der Palazzo Montereale-Mantica.

Weitere Paldste und imposante Monumente der Altstadt sind: Der mittelalterliche Palazzo Ricchieriin der

Nahe des Doms und Sitz seit 1970 des Stadtischen Kunstmuseums; der Palazzo Amalteo aus dem 16. Jh. an der
Via della Motta, ebenfalls heute ein Museum, die Bibliothek; das neoklassische Opernhaus Teatro della
Concordia.

Unter den Villen und Parks in Pordenone erinnern wir vor allem an Villa und Park Rigutti-Policreti und in
Cordenons die Villa Badini aus dem 18. Jh.



Der Ort Cordenons ist auch fiir seine 6kologischen Merkmale und insbesondere fiir die “Ressource Wasser”
bekannt.

Dies war auch der Hauptgrund fiir die Entstehung der Papierindustrie in dieser Gegend seit dem Jahr 1600, mit
hohem Entwicklungspotenzial fiir die gesamte Produktionskette, auRerdem fiir die einstige Baumwollfabrik
Cantoni, fiir die eine Sanierung gemal’ dem Projekt der Restaurierungseingriffe fiir Industrieanlagen geplant ist.
Unter den stadtischen Monumenten des lokalen Raumplanungssystems ist das Schloss Castello di Porcia eines
der am besten erhaltenen. Unter den weiteren bewundernswerten

alten stadtischen Befestigungsbauten verdient das Festungshaus mit Wehrmauerresten und Turm besondere
Aufmerksamkeit. Andere

bemerkenswerte stadtische Monumente in Porcia sind: Das Haus Fresco-De Mattia; die “Porta di Sopra” bzw. der
Glockenturm in der Via Guglielmo Marconi; die Loggia des einstigen Rathauses. Porcia besitzt aulerdem
zahlreiche Villen, Parks und Garten, darunter: Villa Conti Correr, der Park “Braida” mit seinen kleinen Seen, der
Kapelle und zugehorigen Gebauden der Villa Correr; Villa Rigutti-Policreti. Weitere Sehenswiirdigkeiten:

¢ Neolithische Spuren, auf3erdem Funde aus der Bronze- und Romerzeit bestatigen den historischen Ursprung
von Pravisdomini und seinen Ortsteilen; die ersten menschlichen Siedlungen liegen etwa 3250 Jahre zuriick.

¢ In Caneva gibt es Spuren sporadischer und sesshafter Siedlungen aus dem Paldolithikum im Umkreis von Pian
del Consiglio. Die archdologische Fundstdtte mit der chalkolithischen Pfahlbautensiedlung Pall steht unter
Denkmalschutz (einstiges Gesetz 1089/1939).

¢ Die Gemeinde von Azzano Decimo zeichnet sich durch den einzigartigen Aspekt der lokalen Sakralkultur aus
(Hauser, die mit folkloristischen Fresken bemalt sind, etwa 39, von denen einige in der Nahe der Kreuzungen
liegen).

e Das gesamte Areal von Casarsa della Delizia war Schauplatz der Nachhut und anschlieRend vom groRen
Riickzug von Caporetto zwischen 1915 und 1918 betroffen und zeichnet sich durch eine grof3e Anzahl von
Kriegsartefakten aus dem ersten Weltkrieg aus. Darunter zum Beispiel die Briicke Ponte della Delizia, ein
wichtiger Standort fiir Kimpfe und militarische Einsatze wahrend dem ersten Weltkrieg.

e In Sacile heben sich folgende monumentalen Sehenswiirdigkeiten hervor: Die Ruinen von Castelvecchio aus
dem 10.—16. Jh,; die

Villa Sartori; die Villa Zuccaio. Historisch-monumentale Sehenswiirdigkeiten der umliegenden Weiler und Vororte
sind auRerdem: Die Reste der Burg Castello di Corte aus dem 12. — 16. Jh. bei Sant'Odorico; die Reste der Burg
von Topaligo, in der Nahe der Hauser zwischen Topaligo und Schiavoi; die Reste der Burg von Cavolano aus dem
8. - 14. Jh.; das Kirchlein (mit Turm) von Vistorta; die Villa Brandolini d'Adda in Vistorta. Unter den archadologischen
Industrie- und Infrastrukturanlagen lohnt ein Besuch der noch in Betrieb befindlichen Eisenbahn der Strecke
Sacile - Gemona del Friuli.

\Weitere Identitatsstatten des lokalen Raumplanungssystems sind die Museumsgebaude von San Vito al
Tagliamento. Zu diesen gesellen sich die landwirtschaftlichen Verwandlungen und bauerlichen Siedlungsmodelle
von Villotte in der Gemeinde von San Quirino;

die Abtei in Sesto al Reghena, die Burgen entlang den Ufern des Tagliamento und des Livenza; die Bauten und
Areale von offentlichem Interesse (im Sinne des G.v.D. 42/2004) des historischen Zentrums und der Wiesen
Burovich in Sesto al Reghena, das Gebiet der Karstquellen in Chions und San Vito al Tagliamento; die romischen
Limitationen in Zoppola und Fiume Veneto. Der Livenza (oder "die Livenza", wie bis Ende des 19. Jh.s gesagt
wurde) ist von groRRer Bedeutung fiir den italienischen Nordosten:

e Ein einzigartiges Land fiir die besonderen und komplexen hydrologischen Merkmale seines Wasserhaushalts
und Okosystems (Flussbereiche der groRen und kleinen Hydrographie, die durch maandrische Flussformen
ausgezeichnet sind), die auch die urbane Landschaft kennzeichnen. Die besterhaltenen Flusslandschaften Friauls;
e Ein Land mit historischen und kulturellen Schatzen wie Pfarreien, historischen Siedlungen, Villen und Palasten
mit Land und Zugeharigkeiten;

e Prasenz von gut erhaltenen Zentren und Dorfern.

Positive Merkmale:

e Prasenz von grofRen weltweit marktfihrenden Unternehmen fiir die Haushaltsgerateherstellung (Zanussi-
Electrolux, Zoppas);

e Betrachtlicher unternehmerischer Dynamismus und ein bemerkenswert gutes Arbeitsangebot;

e Technisch-wissenschaftliches Universitatsangebot zur Ausbildung des menschlichen Kapitals, das fur den
Produktionsprozess erforderlich ist;



¢ Bedeutende Verteilung von Betrieben mit hohem Mehrwert, die vorwiegend in den Branchen fiir Medium und
High Tech tatig sind.

Negative Merkmale:

e Aufnahme der negativen Auswirkungen aufgrund der Zunahme des Verkehrsflusses und der Verkehrsstockung.
o Streusiedlungsmodell, welches Ackerboden verschlingt, die produktiv genutzt werden kdnnten und Verlust der
bauerlichen und 6kologischen Identitat.

o Entwicklung industrieller und kommerzieller Tatigkeiten in der Nahe infrastruktureller Kernpunkte mit
erheblicher Verwandlung der Landschaft und Steigerung der Privatmobilitat.

¢ AulSerhalb der Hauptzentren liegende Siedlungen, die sich auf die kleineren Zentren ausdehnen und so
unkontrollierte Konurbationen schaffen.

9.b —- Raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat

Das lokale Raumplanungssystem zeichnet sich durch eine starke interne Mobilitat aus und verfiigt tiber ein
dichtes infrastrukturelles Netz, fiir welches verschiedene Potenzierungen und Neubauten vorgesehen sind; die
Wartung und Potenzierung des Eisenbahnnetzes ist eine weitere Bedingung fiir die modale Wiederausgleichung.
Das Hauptstral3ennetz entfaltet sich auf insgesamt 540,8 km, von denen 38,8 aus Autobahn und
Autobahnzubringern bestehen und 115,4 aus Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors
hervorgeht (auf 100,7 km Staats- und RegionalstraRen und 401,3 km Provinzstraf3en).

Das Autobahnnetz besteht aus der A28 Portogruaro-Conegliano und dem Autobahnzubringer 16. Das Netz der
ersten Stufe des Sektorenplans besteht vorwiegend aus der Staatsstrale S.S. 13 entlang der Achse Ost-West
und der RegionalstralRe S.R. 251 in Richtung Nord-Sid. Quer zu diesem kommen die Achse NSA 177 Piandipan-
Sequals und im Quadrant Stid-Ost das Provinzstralsennetz der Strafsen S.P. 9, 14, 35 und 50 dazu. Der
Raumordnungsplan erkennt der Verbindung Casarsa-S.Vito al Tagliamento (Zentrum erster Stufe)-Portogruaro
(S.R. 463) eine Stufe regionaler Wichtigkeit zu. Entwicklungen: Der Sektorenplan sieht den Bau neuer Abschnitte
der “Umleitungsstrafie Nord” und der “Umgehungsstrafe Siid” in Pordenone sowie die Sanierung und
funktionale Angleichung der Piandipan-Sequals (Abschnitt des gesamten Baueingriffs der neuen
Verbindungsstraf3e Piandipan-Sequals-Gemona) vor. Auf3erdem ist die Angleichung des StraRennetzes im
«Mobelareal» (Requalifizierung der bereits vorhandenen Strecken und Fertigstellung einiger Abschnitte) und die
komplette Sanierung der Achse S.S. 13 geplant.

Das Eisenbahnnetz besteht in Richtung Ost-Westen aus der Linie Venedig-Treviso-Sacile-Pordenone-Udine mit
Abzweigungen nach Siden der Linie Casarsa della Delizia-Portogruaro und nach Norden der Linie Sacile-
Gemona, wobei die beiden letzteren eingleisige und nicht elektrifizierte Linien sind. Der Sektorenplan umfasst
aulRerdem die Anschliisse im Umkreis von Pordenone.

Entwicklungen: Der Sektorenplanplan sieht auerdem den Bau der Schleifen von Sacile und Casarsa zur
Potenzierung der Dienstleistungen vor. Wartung und Potenzierung der Sacile-Gemona.

CIMR - Sacile: Es gibt einen Bahnhof, wahrend der Busbahnhof geplant ist. Pordenone und S.Vito al Tagliamento:
Eine integrierte Struktur fiir den Austausch zwischen Schienen- und StraRenverkehr.

RADWEG - Die Strecke des ReCIR der Ebene und des Natisone zur Verbindung zwischen Codroipo-Pordenone-
Sacile Veneto ist noch zu finanzieren wie auch der Radweg der Tiefebene von Pordenone und der des Livenza.
LOGISTIK - Casarza della Delizia, S. Vito al Tagliamento, Pordenone, Porcia und Sacile Giterstation; Pordenone:
Guterverkehrszentrum.

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN - Es gibt zahlreiche Gasfernleitungen und Strom-Uberlandleitungen. Die
Fertigstellung des Breitband-Telekommunikationsnetzes ist geplant.

SPEZIFISCHE ADRESSEN FUR UBERORTLICHKEITS-TATIGKEITEN:

- Bewertung der maoglichen Entwicklungen des Landes mit der Perspektive der Potenzierung der vorhandenen
Bahnverbindungen, auch mit Bezugnahme auf die Bogen von Casarsa della Delizia und Sacile, auf3erdem die
Intensivierung und Entwicklung eines stadtischen Bahnsystems, das auf vorrangige Weise die Nutzung des Zuges
fordert und auf3erdem ein angemessenes Verbindungsniveau zwischen Zentren der ersten Stufe (s. Tabelle
Tatigkeiten Raumordnungsplan: 1.2.3);

- Forderung der Erhaltung, Angleichung und Potenzierung der Linien und Infrastrukturen der sekundaren
Eisenbahn Portogruaro-Casarsa und Sacile-Gemona und der zugehorigen Dienstleistungen (s. Tabelle
Tatigkeiten des Raumordnungsplans 1.2.3);



9.c - Umweltkomponenten: 6kologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN

o Starke Prasenz linearer Formen mit dichten Strauchern, Hecken und Niederwaldstreifen;

o Traditionelle Siedlungsformen (bestehend aus kompakten und voneinander getrennten Dérfern);

e Agrarlandschaft, die sich durch die geordnete Verbindung der Elemente auszeichnet;

¢ Gewellte Morphologie, die die vorwiegend ebenen Flachen beleben

o Traditionelles, mittelalterlich gepragtes Landwirtschaftsgefiige mit geschlossenen Feldern;

¢ Wiesen, die der Heuernte dienen;

e Ein einzigartiges Land fiir die besonderen und komplexen hydrologischen Merkmale seines Wasserhaushalts
und Okosystems (Flussbereiche der groRen und kleinen Hydrographie, die durch maandrische Flussformen
ausgezeichnet sind), die auch die urbane Landschaft kennzeichnen. Die besterhaltenen Flusslandschaften Friauls;
e Feuchtwiesen (Karstquellen und Niederungen);

« Uberreste von Feldaufteilungen und historischen Landwirtschaftsbetrieben

e Prasenz von Wiesen, Baum- und Strauchwachstum, die das traditionelle Iandliche Landschaftsbild bestimmen
(Hecken, Baumreihen, Macchia und Waldflecken, bewaldete Korridore);

e Die vorrangigen Naturgebiete des Waldes Foresta del Consiglio, der Magredi (Karststeppen) des Cellina (zum
Teil), der Karstquelle Vinchiaruzzo, des Auwaldes Torreano;

eDas vorrangige Referenzokosystem des \Waldes Bosco di Torrate;

¢ Das okologische Netz der Gewasser der Flisse Tagliamento, Meduna, Cellina, Livenza und Noncello;

o Présenz einiger Uberreste des landwirtschaftlichen Okosystems;

9d - Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: PRODUKTIVITAT UND UNTERNEHMENSDICHTE 35%

Die starke und diversifizierte Produktionsstruktur garantiert einige der hchsten Produktionsniveaus und
Arbeitsangebote der Region. Die grof3e industrielle Tradition stiitzt sich auf den Mobelbau und die thermo-
elektromechanische Bauteilproduktion, die etwa 85% des Landes betreffen und auf die Prasenz des
Entwicklungskonsortiums in Ponte Rosso. In den letzten Jahren konnte man das rapide Wachstum der
Dienstleistungen verfolgen, die das erste Glied des Wirtschaftssystems im Sinne des Mehrwerts darstellen, der in
den verschiedenen Gemeindebezirken wie Pordenone, Sacile und Casarsa della Delizia produziert wurde.

Primare Ressourcen: 14 %

Die Agrarproduktion {bt einen bestimmten Einfluss aus, dies vor allem dank einiger Gemeinden mit stark
bauerlichem Landschaftsbild wie Arzene und San Martino al Tagliamento, aber leider mit geringem Einfluss auf
die Agrar- und Lebensmittelproduktion, die auf regionaler Ebene so gut wie an letzter Stelle steht.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 24%

Die hervorragende StraRen- (Durchgang der Autobahn A28 und Nahe zur A4 und A27) und
Eisenbahnstrukturierung (Linie Venedig-Udine) sowie das Logistiksystem (Glterverkehrszentrum in Pordenone)
und die Moglichkeit der Nutzung der Strukturen der nahen Region Venetien (insbesondere des Flughafens von
Venedig), erlauben dem System, eines der hochsten Zuganglichkeitsniveaus der Region zu erreichen.

Tourismus: : 6%

Die beschrankte touristische Bedeutung ist auf den Mangel 6kologischer, Umwelt- und saisonaler Attraktionen
zuriickzufiihren, wahrend die Anzahl der registrierten Urlauber vorwiegend von den kulturellen (allen voran die
Statte der UNESCO Palu di Livenza) und historischen Ressourcen abhangt (Burgen, Schldsser, archdologische
Fundstiicke und historische Standorte des zweiten Weltkriegs).

Forschung und Innovation: 21%
Die wachsende Verteilung von innovativen High Tech-Tatigkeiten wurde von der Entwicklung eines



vorwiegend technisch-wissenschaftlichen Universitatsangebots begleitet, mit dem Ziel, ein qualifiziertes
menschliches Kapital hervorzubringen. Auch hat die Griindung des technischen Forschungszentrums in
Pordenone die Entstehung verschiedener innovativer Start-Ups ermoglicht.

9.e - Umweltbilanz

STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht

5.3.2 Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberértlichkeiten
Ortliches Raumplanungssystem 09

Lokales Raumplanungssystem 10

10 - Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

Das Zentrum von Tolmezzo ist Reiseziel fir zahlreiche Urlauber und Mittelpunkt besonders intensiver
Beziehungen mit dem Umkreis, dank der Prasenz des Industriezentrums, das eine bemerkenswerte Aufnahme
von Arbeitskraften ermdglicht und dank der weiterfiihrenden Schulen des sekundaren Bildungsbereichs und des
Krankenhauses.

Heute ist Tolmezzo ein Bezugspunkt fiir alle Dorfer der karnischen Taler und bietet zahlreiche Dienstleistungen.
Die lokale Wirtschaft stltzt sich vorwiegend auf den Fremdenverkehr, den Handel, die Holz- und Papierindustrie
und auf das lokale Handwerk. Die Ortschaften Arta Terme, Forni di Sopra und Ravascletto geniel3en einen relativ
florierenden winterlichen Fremdenverkehr, verfiigen aber leider nur liber geringe Dienstleistungen und haben
wenig Kontakt zu den umliegenden Gemeinden, denen sich die Bewohner auch aufgrund der schulischen
Ausbildung zuwenden und um jene Dienstleistungen zu nutzen, die vor Ort nicht verfligbar sind.

Im gesamten Raum sind die Dauersiedlungen sparlich und liegen vorwiegend in Richtung der breiteren und
offenen Talmiindungen; das Siedlungsmodell entspricht dem der Berge (Bauwerke an den Hangen, im Talstreifen
und vor allem der Sonne zugewandt. Die Siedlungen bestehen aus kleinen Hausern, die eng
aneinandergeschmiegt sind, um so wenig Boden wie mdglich zu beanspruchen, der dem Gewinn von \Weiden und
landwirtschaftlichem Anbau dienen soll. Der Boden zeichnet sich vorwiegend fir die Kombination aus
Gemiiseanbau und Wiesen zur Heu- und Grasgewinnung aus. Almen und Aimhiitten gibt es entlang dem
gesamten Karnischen Hauptkamm, wahrend die so genannten “Stavoli” (Holz- und Steinhiitten. ahnlich wie die
Tiroler Stadel) im extremen westlichen und 6stlichen Teil zu finden sind.

Das lokale Raumplanungssystem in Bezug auf das Zentrum erster Stufe Gemona del Friuli und mit der
Perspektive der Umfassung des geplanten Zentrums erster Stufe Tarvisio, klassifiziert sich mit knapp 9.700
internen Pendelverkehrsbewegungen innerhalb der Region FJV unter denen mit geringer Beziehungsintensitat. Es
zeichnet sich fiir seine vorwiegenden Tauschbeziehungen mit anderen Raumplanungssystemen aus, die
insbesondere durch den Verkehr von Gemona in Richtung der Zielorte Osoppo und Udine und durch den
Verkehrsfluss im Zusammenhang mit dem Zentrum von Tolmezzo bestimmt sind. Das Zentrum von Gemona gilt
aufderdem als Attraktionsmittelpunkt der wichtigsten Pendelverkehrsbewegungen gegeniiber den Gemeinden
des ersten Gurtels. An zweiter Stelle liegen die Beziehungen mit den Landschaften der dstlichen Julischen Alpen,
die auf das geplante Zentrum von Tarvisio orientiert sind.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Das lokale Raumplanungssystem liegt in den Alpen und Karnischen Voralpen und folgt dem Flusslauf des
Tagliamento. Beginnt man mit der Beschreibung im Norden, st63t man auf die Landschaft der Karnischen
Gebirgskette von besonderer 6kologischer Relevanz aufgrund der geologischen und pflanzlichen Merkmale und
der Anwesenheit bewundernswerter Pfarreien, Votivkapellen und weiteren religiosen Kultstatten. Die
Morphologie der Landschaft besteht aus steilen, nicht bewachsenen Hangen und tief von Gebirgsbachen
eingeschnittenen, gewundenen Tdlern. Die permanenten Siedlungen (Forni Avoltri und Timau) sind sparlich und
liegen vorwiegend in Richtung der breiteren und offenen Talmiindungen und prasentieren das typische
Siedlungsbild der Bergdorfer. Almen und Almhiitten gibt es entlang dem gesamten Karnischen Hauptkamm (die
alten verlassenen Almhitten von Montute, Cuesta Robbia und Culet in der Gegend Ligosullo), wahrend die so
genannten “Stavoli” (Holz- und Steinhitten, ahnlich wie Tiroler Stadel) vorwiegend im extremen westlichen und
ostlichen Raum zu finden sind. Auch dieser Landstreifen verband bereits seit Urgeschichte den Mittelmeerraum
mit Mitteleuropa. Diesbezliglich gibt es unzahlige historische Monumente: Die Hohlen in der Gemeinde von



Paluzza, die aufgrund ihrer archdologischen-paldontologischen Funde aus der prahistorischen und
frihgeschichtlichen Zeit von besonderem Interesse sind; auf3erdem in Bezug auf die historischen
Kampfgeschehnisse des ersten Weltkriegs die strategischen Standorte bei Timau (dt. Tischlwang) (die Hohle in
der Ndhe des Wasserkraftwerks von Timau, die Karstquelle Fontanon di Timau, die Abisso Marinelli-Hhle und die
Kristall-Hohle), ebenso die Ricoveri Cantore-Hohle auf dem Kleinen Pal, die Hohle am Plockenpass; die Torre
"romana" oder Moscarda (ein Wehrturm) aus der Rémerzeit sowie zahlreiche romische, in den Fels gemeif3elte
Schriftzlige entlang der PlockenpassstraRe. Auch dienten mehrere wichtige Gipfel und Ortschaften als
Kampfplatz und besitzen heute noch militarische Stitzpunkte aus dem ersten Weltkrieg. Unter diesen: Der Gipfel
Vetta Cuelat/Freikofel (1757 m 1.d.M.), der Grof3e Pal, die Obere Almhiitte am Grof3en Pal (1705 m i.d.M.), die
Untere Almhiitte am Grof3en Pal (1536 m 1.d.M.), der Blaustein (2193 m 1i.d.M.), der Gipfel Pramosio und die
Almhitten am Pramosio. Besonders bemerkenswert ist im Landschaftskontext des Karnischen Hauptkamms die
Siedlung Paularo mit Monumenten aus dem Mittelalter und der Renaissance.

Der Grof3teil des lokalen Raumplanungssystems liegt im Landschaftsbereich der Karnischen Kanaltaler mit
morphologisch sanften Erhebungen, ausgedehnten Nadel- und Laubwaldern und Dauersiedlungen am Talboden.
Die breiteren Talbdden sind intensiv bebaut und man findet vorherrschend Wiesen- und Dreifelderwirtschaft. Der
Hauptort ist Tolmezzo mit Lage am Flussbett des Tagliamento. Hier finden wir zahlreiche Ruinen und Monumente
aus dem Mittelalter (die Torre Picotta, die Burgen Cort dal Salvan in Casanova, San Lorenzo und lllegio, die
Ruinen der Tiirme Cuel di Tor und Feleteit). Weitere historische Sehenswiirdigkeiten in dieser Landschaft sind:
Ampezzo (auf Deutsch Petsch) firr seine charakteristischen Bauernhduser, Comeglians und Umgebung fiir seinen
typischen, aus dem 18. Jh. stammenden Palazzo De Gloria, im Gemeindebezirk von Raveo die spatantiken
Siedlungsreste wie die der Anhohe des Chiaibione (Cuel Budin) und die eines spatrémischen, am Berg
klammernden Gebaudes mit Freskomalereien aus dem 4. Jh. n.Chr,; schlieBlich Zuglio, ebenfalls Schutzgarnison
der wichtigen Via Julia Augusta, die von Aquileia nach Aguntum, einem Zentrum des sldlichen Noricums, fiihrte,
mit archaologischen und paldaontologischen Funden der Urgeschichte, Frithgeschichte und Frihromerzeit.

Im restlichen siidostlichen Teil des lokalen Raumplanungssystems st6l3t man auf eine Landschaft, die Teil des
Naturschutzparks der Friauler Dolomiten ist und sich durch dichte Walder (vorwiegend Nadel- und Laubwald) und
Seen mit der zugehdrigen Seelandschaft (Forgaria — See und Naturschutzgebiet des Cornino) auszeichnet. Im
westlichen Teil Karniens trifft man auf eine entschieden dolomitische Landschaft: Im Landschaftsbereich der
Forni Savorgnani liegt die alte Siedlung Forni di Sopra, die aus den drei Ortsteilen Vico, Cella und Andrazza
besteht und sich durch bauerliche Architekturen mit charakteristischen Hangebalkonen aus Holz an den
Hausfassaden auszeichnen. In Tintait findet man Reste der antiken Burg Forni di Sopra und in Andrazza die der
Burg von Sacquidic. Im Landschaftsbereich der Conca di Sauris und der Val Pesarina befinden sich Erhebungen
mit einer unregelmaligen Kammilinie, die bezeichnend fiir die Felsen der Dolomiten sind, wahrend sich zwischen
den Talern sanft gerundete Erhebungen befinden. In Sauris gibt es zahlreiche Hauser mit charakteristischem
Holzaufbau. In Sauris (Zahre) di Sopra wurde ein Bauernhaus restauriert, in dem sich heute das ethnographische
Zentrum befindet, welches zum Kreislauf der Karnischen Streumuseen gehort.

Positive Merkmale:

« Eine gute Beherbergungsfahigkeit, vereint mit Gebirgs- und Oko-Fremdenverkehr, die noch weiter entwickelt
werden kdnnten, indem die historisch-kulturellen Ressourcen aufgewertet und die Zuganglichkeit verbessert
werden.

e Hohes wirtschaftliches Entwicklungsniveau der Gemeinden am Talboden, die sich im Vergleich zur
Bevdlkerungsdichte durch eine hohe Anzahl von Unternehmen und Arbeitsplatze auszeichnen.

e Bemerkenswerte Produktivitat des Systems durch eine gute Verteilung der Unternehmen, die in der technisch
innovativen Branche tatig sind.

e Prasenz eines technischen Zentrums, das ausschlieBlich darauf ausgerichtet ist, die Griindung von
Forschungszentren und Anlagen zur High-Tech-Produktion im Gebirgsbereich zu férdern und dadurch ein neues
Entwicklungsmodell fiir diese Gegend zu schaffen.

e Ein extensives Umweltschutzsystem als Garantie des wichtigen Forst- und Landschaftsvermdgens.

Negative Merkmale:
e Ungebremster Prozess der Landflucht, demographische Alterung und Reduzierung der Arbeitskraft im
Gebirgsbereich, dessen meisten Gemeinden weniger als 1000 Einwohner aufweist.



e Die wirtschaftlich Entwicklung ist nur auf die am Talboden befindlichen Zentren (Tolmezzo, Amaro, Villa
Santina) und in den touristischen Ortschaften konzentriert (Forni Avoltri, Forni di Sopra, Ravascletto, Arta Terme,
Sauris usw.).

¢ Unangemessene Infrastrukturierung des Raums und groRRe Zuganglichkeits-Schwierigkeiten.

10.b - Raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat

Das infrastrukturelle Netz des lokalen Raumplanungssystems entwickelt sich entlang der S.S. 52, die den
gesamten Verkehr der Taler in Richtung des Zentrums der ersten Stufe Tolmezzo aufnimmt. Das
Hauptstral3ennetz entfaltet sich auf insgesamt 327,0 km, von denen 12,6 aus Autobahn bestehen und 137,7 aus
Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors hervorgeht (auf 184,4 km Staats- und
Regionalstraf3en und 130,0 km ProvinzstrafRen).

Die Autobahn A23 durchquert nur geringfligig den Raum und ist tiber die Mautstelle Carnia-Tolmezzo erreichbar.
Das Netz der ersten Stufe des Sektorenplans besteht aus den StaatsstralRen S.S. 52 und 52bis und den
Regionalstral3en S.R. 355 und 552. Entwicklungen: Der Sektorenplan sieht die Requalifizierung und Absicherung
des StralRenverkehrsnetzes erster Stufe im Gebirge vor.

\Was das Eisenbahnnetz betrifft, gibt es nur die Bahnlinie Carnia-Tolmezzo als Verbindungspunkt mit der
Industriezone von Tolmezzo, die vom geltenden Sektorenplan als dritte Stufe klassifiziert wurde und nicht fiir den
Personentransport vorgesehen ist; auf lange Sicht kdnnte in dieser Hinsicht eine Umstrukturierung geplant
werden.

CIMR - Tolmezzo: besteht nur aus einer Infrastruktur fir den Fahrzeugverkehr; einen Bahnhof gibt es nicht.
RADWEG - Der Abschnitt zwischen dem Radweg Alpe Adria, der von Gemona nach Tarvisio fiihrt, wird noch
gebaut und das Anschlussstiick, das von Tarvisio bis Tolmezzo geht, ist zum Teil schon fertig. Ab Tolmezzo
zweigen einige Abschnitte des Radwegs der Karnischen Berge ab, die als Verbindung zwischen Tolmezzo-Passo
Montecroce Carnico dienen und zum Teil schon gebaut sind und zum Teil noch beendet werden miissen,
ebenfalls befindet sich die Strecke zwischen Tolmezzo-Cima Sappada noch im Bau. Ebenfalls noch im Bau und
bereits finanziert ist die Strecke, die von Tolmezzo nach Ampezzo fiihrt.

LOGISTIK - Tolmezzo: verfiigt liber Gliterstation.

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN - Das Gebiet des lokalen Raumplanungssystems wird von der Pipeline TAL
durchquert, die bis Osterreich weiterfiihrt. AuRerdem gibt es Gasfernleitungen und Uberlandleitungen. Was die
Breitbandabdeckung und die vorgesehenen Realisierungseingriffe fir diese Infrastrukturen betrifft, wurden
bereits die Infrastrukturen zur Abdeckung des sudlich liegenden Streifens zwischen Forni di Sopra und Tolmezzo
fertiggestellt, wahrend die Bevollmachtigung der in der Nahe der Grenzen liegenden Rdume zum Teil schon
vergeben und zum Teil noch zuzuweisen sind.

SPEZIFISCHE ADRESSEN FUR UBERORTLICHKEITS-TATIGKEITEN:

- Die Anschlussfahigkeit des Zentrums der ersten Stufe Tolmezzo durch ein angemessenes offentliches
Transportsystem garantieren (6ffentliches Fahrzeug-Transportnetz (TPL) der ersten Stufe gemald Art. 8
Regionalgesetz 23/2007), insbesondere fiir das Zentrum Udine (s. Tabelle Tatigkeiten des Raumordnungsplans:
1.2.3);

- Bewertung der Moglichkeit, die Eisenbahnlinie Carnia-Tolmezzo, die derzeit lediglich als Anschluss fiir das
Industriegebiet von Tolmezzo dient, fiir den Personentransport umzugestalten, um fiir das Zentrum der ersten
Stufe Tolmezzo eine entsprechende Anbindung zu schaffen (s. Tabelle Tatigkeiten des Raumordnungsplans: 1.2.3
und 1.3.3).

10.c - Umweltkomponenten: 6kologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN

e Erheblicher Wert der Karnischen Alpen fiir ihre geologischen pflanzlichen und landschaftlichen Eigenschaften;
¢ Die Morphologie wird durch die Form der Karnischen Alpen bezeichnet, mit steilen und nicht bewachsenen
Hangen und tief von Gebirgsbachen eingeschnittenen, gewundenen Talern;

e Die vorrangigen Naturgebiete der Gruppe der Hohen Warte, des Trogkofel und Sella di Lanza, der Berge
Verzegnis und Valcada (zum Teil), der Friauler Dolomiten (zum Teil), der Berge Bivera und Clapsavon, des Col
Gentile und der Berge Dimon e Paularo;



« Das vorrangige Okosystem der Karnischen Alpen, des Monte Serio, des Duron-Waldgebiets, des Sumpfgebiets
Palude Valpudia, der Berge San Simeone und Brancot (zum Teil), des Sumpfgebiets Palude Vuarbis, des
Sumpfgebiets Palude das Fontanas, des Monte Piombada und des Arzino-Tals (zum Teil), der Berge Verzegnis
und Valcada, des Torfmoors Curiedi, der Karnischen Hiigel, des Sumpfgebiets Palude Cima di Corso, des
Feuchtgebiets von Monte Priva und der Schlucht von Lumiei;

e Das 6kologische Netz der Gewasser der Fliisse Tagliamento, Lumiei, Degano, But, Chiarso, Fella (zum Teil), des
Sauris-Sees und von Cavazzo;

¢ Das vorrangige Referenzokosystem der Berge beherrscht die Flache des lokalen Raumplanungssystems bis auf
die Taler;

e Die Niederlassungen der o6ffentlichen Verwaltungseinrichtungen des 6kologischen Netzes: Die ausgestatteten
Anlagen und mit dem 6kologischen Netz verbundenen renovierten Gebadude in Forni di Sotto und Forni di Sopra
und das Okomuseum in Paularo.

10.d — Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: PRODUKTIVITAT UND UNTERNEHMENSDICHTE: 30 %
Aufgrund der schlechten Zuganglichkeit hat sich die soziale und wirtschaftliche Entwicklung vorwiegend im
Talboden in den Gemeinden Tolmezzo, Amaro und Villa Santina verbreitet. Trotzdem sind sowohl
Unternehmensdichte wie auch Arbeitsangebot iiberraschend hoch. Das System erlangt auRerdem unerwartete
Daten hinsichtlich der Produktivitat der Arbeit, da sich der Mehrwert pro Person auf regionaler Ebene zusammen
mit dem Gebiet von Pordenone an die zweite Stelle setzt.

Primdre Ressourcen: 14%

Reduzierte Relevanz der landwirtschaftlichen Tatigkeiten und geringfligige Verteilung der Agrar- und
Lebensmittelproduktion, die sich allerdings fir ihre vortrefflichen Produktionen in der Branche der Kase- und
Wurstherstellung sowie der Getrankeproduktion (Bier und Fruchtsaftkonzentrate) hervorhebt.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 14%

Die orographischen Merkmale haben eine angemessene Infrastrukturierung des Landes nicht erlaubt, da es
aufgrund seiner lediglichen Ankoppelung an das Eisenbahnnetz durch die im angrenzenden lokalen
Raumplanungssystems von Gemona liegenden Bahnhofe in Venzone und Karnien, welche sich durch ein geringes
Dienstleistungsniveau auszeichnen, und lediglich durch die Mautstelle von Amaro an die Autobahn gekniipft ist,
den schlechtesten Zuganglichkeitswert der Region darstellt.

Tourismus: 17%

Recht gute saisonale Beherbergungsfahigkeit, die im Winter an die Skigebiete von Forni di Sopra und Ravascletto
gebunden ist, wahrend sie sich im Sommer auf weitere Gemeinden ausdehnt, die mit Anlagen fir den
Bergtourismus ausgestattet sind. Zu diesen gehdren Forni Avoltri, Arta Terme, Sauris und Sutrio. Trotz den
bemerkenswerten landschaftlichen und 6kologischen Schatzen, liegen die kulturellen Ressourcen
(archdologische Fundstatten, Standorte des ersten Weltkriegs, historische Siedlungen und ethnographische
Museen), die 6no-gastronomischen Besonderheiten sowie die touristische Entwicklung unter dem des Systems
in Gemona, da es durch die schweren Zuganglichkeitsprobleme des Raums nach wie vor behindert wird.

Forschung und Innovation: 25%

Die Prasenz des Zentrums fir technische Innovation in Amaro und die Implementierung verschiedener Projekte
zur wirtschaftlichen Belebung der Bergregion sowie die Erganzung zwischen Produktionsgefiige und Forschung,
haben die Ansiedlung und Festigung zahlreicher High Tech-Tatigkeiten sowohl in der Verarbeitungsbranche wie
in der Dienstleistungserbringung gefordert, wodurch die Relevanz dieser Branchen sehr hoch ist und an zweiter
Stelle hinter der des julischen Systems liegt.

10.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG
Wir verweisen auf den Umweltbericht



5.3.2 Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberértlichkeiten
Lokales Raumplanungssystem 10

Lokales Raumplanungssystem 11

11 - Raumbezogene Komponenten: Polyzentrisches Siedlungsnetz

Gemal? dem Statut anerkennt sich die Berggemeinschaft von Gemona, Canal del Ferro (dt. Fella) und Val Canale
(dt. Kanaltal) in den multiethnischen, sozialen, kulturellen und religiosen Realitaten von keltischem, lateinischem,
deutschem, slawischen oder anderem sprachlichen Ursprung; dies aufgrund dem Wunsch der Gemeinschaften,
die wesentlichen Elemente dieses Landes aufzuwerten, insbesondere der Identitat und sozialen, kulturellen und
wirtschaftlichen Entwicklung des entsprechenden Landes bzw. seiner Bevolkerung.

Zentrum der ersten Stufe ist Gemona del Friuli, ein stark urbanisierter Ort mit, au3erhalb des Ortskerns
liegenden Handwerker- und Industriezonen und in Wohnungen umgewandelte Bauernhauser.

Die Siedlungsmorphologie der Taler zeichnet sich indessen durch verschiedene Merkmale aus.

Das Val Canale weist ein einzigartiges anthropisch-geographisches Ambiente auf, in dem die negativen
Auswirkungen der Landflucht nicht nur zur Vereinsamung der Taler, sondern auch zur Verédung der
landwirtschaftlichen Tatigkeiten fiihren. Deshalb sind hier

Wiesen vorherrschend, wahrend sich die landwirtschaftlich genutzten Flachen lediglich auf den engen Raum rings
um die Wohnsiedlungen konzentrieren. Von besonderem Interesse ist die Siedlung von Cave del Predil (dt. Raibl)
mit alten Bergwerken und Arbeitersiedlungen der 50er Jahre. Die Siedlungen des Resiatals liegen alle im
Talboden, wahrend die Almhitten und Stavoli (Holz- und Steinhitten, dhnlich wie Tiroler Stadel) zum Grof3teil
verlassen sind. Auch hier hat die bauliche Entwicklung insbesondere nach dem Jahr 1976 nicht immer die
Erhaltung der typischen Merkmale erlaubt.

Im Bereich des Canal del Ferro treffen drei ethnische Gruppen aufeinander: Italiener, Deutsche und Slaven mit
reichem kulturellen und konstruktiven Gut. Die Siedlungen liegen am Talboden, wo die Erhaltungsmalinahmen
der Hauser nicht immer den traditionellen Mustern entsprechen. Auch hier liegen die Landereien vielfach brach,
darunter auch die Wiesenwirtschaft im Talboden, wahrend die als Weide genutzten Almwiesen in den Bergen
noch genutzt werden und relativ ausgedehnt sind. Entlang dem Canal del Ferro erstrecken sich die groReren
Siedlungen und ein dichtes infrastrukturelles Netz. Die touristische Siedlung des Sella Nevea verflgt iiber
keinerlei typologische Integrationsform mit der Alpenlandschaft. Das Zentrum von Tarvisio ist ein Skigebiet und
verfuigt Uber einen Bahnhof, dessen Endpunkt die Bahnstrecke Pontebbana ist. Letztere liegt am Ful3 des
Skigebiets Nassfeld-Pramollo, dem gréRten Skikarusell Karntens (Osterreich).

Das lokale Raumplanungssystem in Bezug auf das Zentrum erster Stufe Gemona del Friuli und mit der
Perspektive der Umfassung des geplanten Zentrums erster Stufe Tarvisio, klassifiziert sich mit knapp 9.700
internen Pendelverkehrsbewegungen innerhalb der Region FJV unter denen mit geringer Beziehungsintensitat. Es
zeichnet sich fiir seine vorwiegenden Tauschbeziehungen mit anderen Raumplanungssystemen aus, die
insbesondere durch den Verkehr von Gemona in Richtung der Zielorte Osoppo und Udine und durch den
Verkehrsfluss im Zusammenhang mit dem Zentrum von Tolmezzo bestimmt sind. Das Zentrum von Gemona gilt
aulBerdem als Attraktionsmittelpunkt der wichtigsten Pendelverkehrsbewegungen gegeniiber den Gemeinden
des ersten Gurtels. An zweiter Stelle liegen die Beziehungen mit den Landschaften der dstlichen Julischen Alpen,
die auf das geplante Zentrum von Tarvisio orientiert sind.

RAUMBEZOGENE, HISTORISCHE UND LANDSCHAFTLICHE KOMPONENTEN

Das lokale Raumplanungssystem 11 ist ein System, das sich von den Julischen Alpen bis zu den Julischen und
Karnischen Voralpen einschlief3lich des Flusses Tagliamento ausdehnt. Hauptort ist Gemona del Friuli, eine auf
einem Hugel liegende Stadt mit zahlreichen mittelalterlichen Bauwerken und die sich in einer bereits in der
Urgeschichte besiedelten Gegend befindet. Etwas weiter nordlich liegt das Dorf Venzone (dt. Peuscheldorf), das
in die Liste der UNESCO aufgenommen wurde und aus dem 12. Jh. stammt. Es liegt in historischer Hinsicht an
einer wirtschaftlich wichtigen Stelle und war Knotenpunkt entlang der romischen Via Julia Augusta in Richtung
Noricum und spater, wahrend dem Mittelalter, in Richtung Deutschland. Der typisch mittelalterliche Ort besitzt
noch heute Teil seiner Schutzmauern, dies auch dank einer sorgfaltigen Restaurierungsarbeit nach dem Erdbeben
im Jahr 1976 durch die philologische Renovierung seiner Monumente und seines gesamten Siedlungsgefiiges. Ein
weiteres bedeutendes Zentrum seit der Romerzeit ist Tarvisio (auf Deutsch Tarvis), das wie die weiter oben



erwidhnten Zentren auch heute noch auf dem Handelsweg liegt, der von Italien nach Osterreich und Slowenien
fuhrte. Es erzahlen vom Durchgang der Menschen zur Romerzeit die romische Kultstatte in Camporosso in
Valcanale (dt. Saifnitz), die im Sinne des Gesetzes 1089/1939 unter Denkmalschutz steht, wahrend aus jiingerer
Zeit Reste von Artefakten und Gebauden der alten und stillgelegten Eisenbahnlinie Pontebbana zuriickbleiben,
die ein interessanter Ausdruck infrastruktureller Arch3ologie sind. Weitere Monumente in der Nahe von Tarvisio
sind: In Fusine im Valromana die Reste der Burg Weil3enfeld, (aus dem 15. Jh. und in den folgenden Jahren
mehrfach umgestaltet) sowie die Wallfahrtskirche von Monte Lussari. Diese Monumente bereichern die
Landschaft des Valcanale, welches auf3erdem folgende Merkmale aufweist: Eine abwechslungsreiche Landschaft
(grof3e Laub- und Nadelwaldflachen, natiirliche Gebirgswiesen und Weiden, Wiesen fiir die Heugewinnung);
Bearbeitung der Hangseite von Cave del Predil mit Techniken der Ingenieurbiologie, als Garantie des
Umweltschutzes und zur Forderung der Umweltvertraglichkeit der Wiesen von Bartolo: Prasenz von
Bodennutzungsformen (Wiesen auf dem Talboden, umringt von ausgedehnten Waldflachen) und Siedlungen
(kleine traditionelle Hiitten); die Bergseen Raibler See (Predil) und WeiRenfelder See (Fusine): Oberirdische
Hydrographie mit Seenbildung in einem ausgesprochen interessanten 6kologischen und landschaftlichen
Kontext. Alte Standorte des Grof3en Krieges in Malborghetto-Valbruna, Val Saisera und Val Dogna.

Von besonderem okologischem Wert sind auRerdem die Landschaften der Valle del Ferro mit: einzigartigen
Lebensraumen mit einer lippigen Biodiversitat an Tieren und Pflanzen, herrlichen Gipfeln von auRRerordentlicher
Schonheit, Lebensraume auf Mittelgebirgs- und Gebirgsstufe in ausgezeichnetem Erhaltungszustand und
interessanten Karsterscheinungen im Naturschutzpark der Julischen Voralpen sowie eine lippige Pflanzenvielfalt
(Schwarzkiefer, Mischwald mit Rottanne, WeilRtanne und Buche). Ein Ort von besonderem wissenschaftlichem
und naturwissenschaftlichem Interesse ist das Raccolanatal (mit Aimweiden, Firnfeldern und Gletscherfeldern
auf erstaunlich geringer Hohe) und das Hochplateau von Montasio: ein panoramareicher Ort mit ausgedehnten
Almweiden, AlImhitten und Kasereien. Siidlich der soeben erwahnten Orte befindet sich die Musi-Bergkette, die
in ihrem Inneren ein besonders homogenes Landschaftsbild aufweist: Der Naturschutzpark der Julischen
Voralpen ist von bemerkenswerter 6kologischer und landschaftlicher Bedeutung mit natirlichen unter- und
oberirdischen Erscheinungen (Karstquellen und Schluchten), lippiger Pflanzenvielfalt (Laub- und Nadelwalder, in
denen Schwarzkiefer und Buche vorherrschen), Erhebungen mit durchgehender Kammbildung, die typischen
Stavoli (@hnlich wie Tiroler Stadel) in Gnivizza (Sella Canizza), saisonal an die Weidezeit gebundene und gut
erhaltene Siedlungen mit traditionellen Originaltypologien.

Im sudlichsten Teil des lokalen Raumplanungssystems verdienen die Sumpfgebiete von Artegna
Aufmerksamekeit, denn sie liegen in einem vollkommen anderen Landschaftskontext gegeniiber dem zuvor
erwahnten; mit Feuchtgebieten und Landschaftsbildern, die von der typischen prealpinen Landschaft tbergeht in
die der Moranenhiigel bis hin zum Flussgeflecht des Tagliamento.

Positive Merkmale:

e Guter Fremdenverkehr und weiteres touristisches Entwicklungspotenzial, das an die Aufwertung des
vielfaltigen Angebots von natirlichen Ressourcen (Regionalpark der Julischen Voralpen) und die Potenzierung der
Skilifte gebunden ist.

e Ein extensives Umweltschutzsystem als Garantie des wichtigen Forst- und Landschaftsvermégens.

Negative Merkmale:

o Extrem niedrige Bevdlkerungsdichte (23,2 Einwohner/km?) aufgrund fortschreitender Landflucht,
demographischer Alterung und Reduzierung der Arbeitskrafte.

e Beschrankte wirtschaftliche und unternehmerische Entwicklung nur im Umkreis der groReren Zentren (Gemona
del Friuli und Tarvisio).

11.b - Raumbezogene Komponenten: Infrastrukturelles Netz fiir Transport und Mobilitat

Ein infrastrukturelles Netz von guter Qualitat, ausgezeichnet durch die Anwesenheit der Autobahn A23, der
StaatsstraRe S.S. 13 und der Eisenbahnlinie Pontebbana, die zur Férderung der Potenzialentwicklung des
Zentrums der ersten Stufe Tarvisio beitragen kann.

Das HauptstraRennetz entfaltet sich auf insgesamt 303,2 km, von denen 65,7 aus Autobahn bestehen und 113,5
aus Verkehrsadern erster Stufe, wie aus dem Regionalplan des Sektors hervorgeht (auf 118,2 km Staats- und
Regionalstral3en und 119,3 km Provinzstral3en). Das Gebiet wird von der Autobahn A23 durchquert. Das Netz der
ersten Stufe des Sektorenplans besteht aus den Staatsstraf3en S.S. 13 und 54 und der Provinzstral3e S.P. 110 fir



die grenziiberschreitende Verbindung mit Osterreich iiber den Pramollo-Pass. Entwicklungen: Der Sektorenplan
sieht die Requalifizierung und Absicherung des StraRenverkehrsnetzes erster Stufe im Gebirge vor.

Was das Eisenbahnnetz betrifft, ist das Land von der Bahnlinie Pontebbana Udine-Tarvisio nur am Endstick der
Verbindung zwischen Gemona-Sacile durchquert.

Entwicklungen: Der Sektorenplan sieht die Begradigung der Strecke auf der Hohe des Bahnhofs in Pontebba vor,
um diesen dem restlichen Standard der Linie anzugleichen, entlang welcher der europadische Korridor Adria-
Baltikum entwickelt werden soll.

CIMR - Gemona: besteht aus integrierten Strukturen in Bezug auf den Austausch zwischen Schienen- und
Stral3enverkehr.

-Tarvisio: Wie vorgesehen, bestehend aus dem bereits vorhandenen Bahnhof und einer Struktur fir den
Austausch zwischen Schienen- und StraRenverkehr, die daneben entstehen soll (bereits geplant — Vorentwurf).
RADWEG - Der Radweg FJV_1 Alpe Adria zur Verbindung zwischen Gemona und Tarvisio wurde fast komplett
beendet bis auf die Strecke in der Gemeinde von Moggio Udinese, die noch finanziert werden muss und die
Strecke in der Gemeinde von Chiusaforte (dt. Klausen), die sich im Bau befindet.

LOGISTIK — Pontebba: Giterverkehrszentrum, logistische Infrastruktur;

-Tarvisio: verfuigt Uber Glterstation.

ENERGIE-INFRASTRUKTUREN - Pipeline TAL, die bis nach Osterreich weiterfiihrt. AuBerdem gibt es 3
Gasfernleitungen und Uberlandleitungen.

\Was die Breitbandabdeckung und die vorgesehenen Realisierungseingriffe flr diese Infrastrukturen betrifft, sind
durch Regionalkredit finanzierte Eingriffe an der Hauptlinie in Richtung Tarvisio geplant, auferdem andere
Strecken im Umkreis von Tarvisio, die zwar schon genehmigt, aber noch nicht zugeteilt worden sind.

SPEZIFISCHE ADRESSEN FUR UBERORTLICHKEITS-TATIGKEITEN:

- Unter der Entwicklungsperspektive des Zentrums der ersten Planungsstufen von Tarvisio steht die
Standarderhohung des Anschlusses dieses Zentrums an das Interessennetz des Raumordnungsplans auch mit
Bezugnahme auf die Zugdnglichkeit des CIMR (s. Tabelle Tatigkeiten des Raumordnungsplans: 1.2.3);

- Férderung der Implementierung der grenziiberschreitenden Eisenbahn-Dienstleistungen Italien-Osterreich,
durch strukturelle Entwicklung und Erweiterung der Testerfahrungen mit der Kooperation auf europdischer Ebene
(s. Tabelle Tatigkeiten des Raumordnungsplans: 1.2.2).

11.c - Umweltkomponenten: okologisches Umweltnetz
RAUMBEZOGENE NATUR-KOMPONENTEN

¢ Die vorrangigen Naturgebiete des Jof di Montasio (dt. Montasch) und des Jof Fuart (dt. Wischberg), der Conca di
Fusine (dt. Weil3enfelser Seen), der Taler Rio Bianco und Malborghetto, der Berge Monte Auernig und Monte
Corona, des Trogkofels und des Sella di Lanza (zum Teil), des Alba-Tals, der Seen Minisini und Rivoli Bianchi, des
Tals am Mittellauf des Tagliamento (zum Teil);

« Das vorrangige Referenzokosystem der Feuchtgebiete Scichizza, Monte Atomizza und Prati del Bartolo, der
Karnischen Alpen, der Julischen Alpen (zum Teil), der Berge San Simeone und Brancot, des Monte Piombada und
des Arzino-Tals (zum Teil);

e Das dkologische Netz der Gewdsser der Flisse Tagliamento, Fella, Rio Bartolo, Torrente Slizza, Rio Bianco und
der Seen Fusine und Cavazzo;

e Abwechslungsreiche Landschaft (ausgedehnte Nadel- und Laubwalder, Weideland und natiirliche Wiesen und
Almweiden, angelegte Wiesen zur Heugewinnung);

¢ Bearbeitung der Hangseite von Cave del Predil mit Techniken der Ingenieurbiologie zum allgemeinen Schutz
und zur Garantie der Umweltvertraglichkeit;

e Prati del Bartolo: Prasenz von Bodennutzungsformen (Wiesen auf dem Talboden, umringt von ausgedehnten
Waldflachen) und Siedlungen (kleine traditionelle Hiitten);

e Bergseen Raibler See (Predil) und WeilRenfelder See (Fusine): Oberirdische Hydrographie mit Seenbildung in
einem ausgesprochen interessanten okologischen und landschaftlichen Bereich.

Vollkommen intakte Lebensraume mit einer reichen Biodiversitat und Pflanzen- und Tiervielfalt;

¢ Panoramareiche Gipfel von einzigartiger, wilder Schonheit, auf Mittelgebirgs- und Gebirgsstufe liegende
hervorragend erhaltene Lebensraume mit interessanten Karsterscheinungen wie z. B. Karstquellen im
Naturschutzpark der Julischen Voralpen;



e Ein ausgedehntes Wegenetz zu den Siedlungen, aulRerdem ein historisches und militarisches Wegenetz;

e Artenreiche Pflanzenvielfaltigkeit (Schwarzkiefer, Mischwald mit Rottanne, Weil3tanne und Buche);

¢ Raccolanatal: Ein Ort von ausgesprochen hohem wissenschaftlichen und naturwissenschaftlichen Wert (mit
Almweiden, Firnfeldern und Gletscherfeldern auf erstaunlich geringer Héhe);

e Hochplateau von Montasio: Ein panoramareicher Ort von hohem naturwissenschaftlichen Wert (mit
ausgedehnten Almweiden, Almhitten und Kasereien);

¢ Der Naturschutzpark der Julischen Voralpen: Von bemerkenswerter 6kologischer und landschaftlicher
Bedeutung in Bezug auf verschiedene Lebensraume und Biotope mit unter- und oberirdischen
Naturerscheinungen (Karstquellen und Bildung von Schluchten)

o Artenreiche Pflanzenvielfaltigkeit (Waldflachen mit Nadel- und Laubbdaumen, wobei Schwarzkiefer und Buche
vorherrschen), abgewechselt durch Felswande an den Siidhangen und dichtem, ununterbrochenen Bewuchs an
den Nordhangen;

e Erhebungen mit durchgehender Kammbildung;

e Regelmaliig gemahte Wiesen zur Heugewinnung;

e Stavoli di Gnivizza (a Sella Canizza), ein saisonales Siedlungssystem, das an die Beweidung und den saisonalen
Ackerbau gebunden war, mit gut erhaltenen traditionellen Holz- und Steinbauten, dhnlich wie die Stadel in Tirol;
e Hohe Biodiversitat durch das einzigartige Mikroklima (das durch feuchte und kalte Stromungen aus den
Voralpen und dem Einfluss der warmen Stromungen aus der Ebene zustande kommt) mit Deckungsvielfalt und
Vielfalt der vorhandenen phlogistischen Verbindungen;

e Landschaftliche Einzigartigkeit (Konvergenz verschiedener Landschaftsbilder: Voralpengebiet, offene Flachen
und Mordnenhiigel);

o Landschaftsvielfalt (Wechsel zwischen Ackerland und Baumwuchs);

e Panoramareiche Gebiete in Richtung der Alpen- und Voralpenkette;

e Erheblicher 6kologischer Wert der Karnischen Alpen fir ihre geologischen, pflanzlichen und landschaftlichen
Eigenschaften;

11.d - Berufende Komponenten
BRANCHENSPEZIFISCHE THEMENKREISE VON RAUMBEZOGENEM INTERESSE

Vorherrschender branchenspezifischer Themenkreis: TOURISTISCHE ATTRAKTIVITAT: 329

Bemerkenswerte saisongebundene Beherbergungsfahigkeit im Winter in den Skigebieten von Tarvisio und Sella
Nevea, und im Sommer auch in den anderen Gemeinden, die mit Hotelanlagen fiir den Bergtourismus
ausgestattet sind, wie Gemona del Friuli, Malborghetto Valbruna, Pontebba und Venzone. Moglichkeit der
Steigerung der Touristennachfrage in den Gemeinden des Parks der Julischen Voralpen durch eine angemessene
Werbung fir die bemerkenswerten landschaftlichen und 6kologischen Schatze dieser Gegend.

Produktivitat und Unternehmensdichte: 20 %

Die Lebhaftigkeit des Fremdenverkehrs und die Prasenz in einigen Gemeinden des Industriezweigs der Bauteil-
und Thermo-Elektromechanik erlaubt dem System, die hochste Unternehmensdichte der Region und ein
Arbeitsangebot zu erreichen, die nur geringfligig unter denen von Udine liegen.

Primare Ressourcen: 20%

MaRige Relevanz der landwirtschaftlichen Tatigkeiten und geringe Verteilung der Agrar- und
Nahrungsmittelproduktion trotz Anwesenheit von typisch traditionellen Produktionen, die durch die Kreuzung
Friauler, Karntner und Slowenischer Traditionen entstehen und die sich potenziell in interessante Marktliicken
einfligen kdnnten.

Infrastrukturelle Ausstattung und Zuganglichkeit: 24%

Trotz den schwierigen orographischen Merkmalen, wird das Land von der Bahnlinie Udine-Tarvisio und von der
Autobahn-Verkehrsachse (A23) durchquert und prasentiert dadurch ein besseres Zuganglichkeitsniveau als die
anderer Gebirgssysteme der Region.

Forschung und Innovation: 4%



Die knappe Verteilung technisch innovativer Tatigkeiten hat aul3erdem eine sehr geringe Produktivitat
verursacht, die das System auf regionaler Ebene mit an die letzte Stelle setzt.

11.e - Umweltbilanz
STRATEGISCHE UMWELTBEWERTUNG

Wir verweisen auf den Umweltbericht
5.3.2 Die Bewertung der Auswirkungen auf die Uberortlichkeiten
Lokales Raumplanungssystem 11
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